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La Gazzetta Marittima

| SODDISFAZIONE PER IL CHIARIMENTO DEL MINISTERO I

e

Confetra su gratuita
dei servizi dei “PCS”

Laremunerazione potraavvenire anche attraver-
S0 una delle tante tasse o imposte gla esistenti

ROMA - Finalmente & stata
messa fine all'incertezza relativa ai
secvizidet Pont Conuminmity System
(1I'LS). £ 1a pinnta della Conieten,
Confederazione Generale Raliana
dei Trasporti e della Logistica,
che riunita o Mitono di recente ha
confermato il regime gromiio det
controlli, sul quak I'assocmzione
presieduta da Nereo Marcucei si &
spesacon il ministero compeleniein
una seric di tocontri. ln un sua nota,

(segue a pagina 10)

Confetra
su gratuita

Jagiuntadi Confers ha “apprezrato
la conferma da parte del Ministero
delle Infrastrutture ¢ Trasport della
gratuinty, non derogabrile, dei servizi
dei Porl Community System. salve
quandosiano realizzat nuovi servizi
“di mercato”; ha preso atto che tle
pratuitd, secondo Confetny, ¢ come
d'inlesi con il Gestore della Pitis-
forma logistica nazionale potri cs-
sere perseputitz anche remunerando
i eosti i mEInItenzione e pestione
dei PCS attraverso una delle tasse,

imposte econtributi addizionali che
£id pravano sul sistema pomm]: e
lopistico, applicate spessain deroga
vidisposticlel e Rart. §lepee R0
s.mi.;hainfine presoatiodell’avvio
dapartedella Associazione dei Porti
Itatiani attraverso Assopoti Servizi
dellostedio perdotare tutiii portiita

liani di uno standand comuaedi Pont
Community System. allecondizioni
pidt volte dichinrate dal Gestore.”

Nerco Marcucci

23/9/2017 RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

DAL CONVEGNO NAZIONALE SULLA SICUREZZA IN AMBITO PORTUALE AL PORTO VECCHIO DI TRIESTE |

Piani mirati di prevenzione e buone prassi
per il miglioramento della sicurezza nel lavoro

D’'Agostino e Sommariva: tanti passl avanti negll ultiml due anni - Cultura della
salute e prevenzione fondamentali per supportare le aziende e ridurre incidenti

TRIESTE. - Piani mimti di pre-
venzionee buone prassi - simmenti
peril migliommentodellasicurcrzza
nel lavore porisale. Questo il
titolo del convegno nezionale che
& e svollo presso il Maguezino
26 del Pona Verchio di Triesie, e
che ha visto ua gli Enti promotori
I" Auvtorith di Sistema Poriuale del
Mare Adratico Orientale, INAIL
Regione FVG e Tresle, [NAIL
DMFILA Romi e ASUITS.

1 Javomtoni portuali e marittimi
sono esposti a livell) di dschio
rilevanti, determinati dallanatura e
daglismbientidilavoro, Losvilup-
poeladiffusione dellacuhuradella
salule ¢ sicurezzn tra i lavoratori,
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vedononcllasinergiac integrazione
dei sopgedi istinzionali presemi
sul territorio. uno dei momenti
pitt importanti dell’mtivith di
evenrione, Scopo del convegna
che ha visto il tutlo esaurito nelle
registrizion] il ne) mese di agosto,
e intotli guello di sviluppore in una
logiea di rete, conoscenze, stru-
menti di supporto alla valutazione
¢ pestione dej rischi, buone prassi
esoluzioni ieenologicle inoavative
n cui !a salute ¢ lo sicurezza sul
lavomo sono integrate nella gestione
dei processi lavorativi,
L'anivazione di piani mirani
di prevenzione € lo strumento di
elezione per mighorare gli aspetti

di salule e sicurezza ¢ ndure pli
infomiminelleaziendeche operano
1 ambite porisale

Per il presidente dell” Auloriti di
Sistemna Portuale, Zeno D' Agosti-
no, intervenuto durantz I"aperiura
dei lavori anche in mppresentanza
di Assoporti, “tanti e imporanli
st B passi avanli Tatty dal puort
di Irieste sultemadellasicurezza™.
“Non dimentichiamo - ha conti-
nuato i) numerouno dell
che lasicurezza parte
una huonaosganizzazione del lavo-
. L'ALPT - Agenzia del lavoro
portuade, istinsita on s T & per
noi motivo di orgophio ¢ punto di
forza, quama i dati di 1raffico. Non
¢’ Ecrescita senza atienzione per le
risorse umane™,

“Con questa iniziativa - pli
hn fatio eco Mano Sommariva,
segrelario penerile dell” Autorita
di Sistema Porunle - vogliomoe
suppartare innanzitutto dal punlo
di vista operativo le nziende nella
pestione della salute e sicurezza
dei Tavartoni, migliommdo 'ap-
proceio al processe di valoiozione
e pestione dei rischi finalizzati a
rdurre il numere degli incident ¢
degli infortuni sul lavoro™.

Altro obiettive ¢ di ottimizzare
I"organizzazione aziendale fina-

lizzala alla prevenzione dei dschi,
Favorenda i rapperti con 1 mppre-
sentanti dei lavorton in tema di
sietrey s cuinvolgendoun ouineny
sempre pit ampio d'imprese per
uvvinre un confronto e le diverse
esperienze ¢ ndividvare esempi di
buone pratiche da condividere a
livellor tisionale.

I relatori hanno aflrontuto temi
relativiai pianimiratidi prevenzio-
nc 1o ambito portuale e pereszione
det rischio da parte dei lavoratori,
illustrando I"applicazione del mo-
delliorpanizzativid pestione nelle
unpeese portidi, modelli per an-
dit ¢ stmmeat di suppono per gl
organi di vigilanza. E’ seguita uaa
descrizione delle Osdinanze emesse
dall” Autorithdi Sistema Portuale e
delle attivity svolie dal Conitatodi
igienee sicurezzaqualistrumentidi
prevenzione in ambiio portuale A
caricodell INAILI esposizione de
dali infortunistici e delle malanie
professionali nei loveraton nello
sealo pmliano. Di seguito pli inter-
venli del Camando Generale delle
Capitanene di Porto ¢ dell’knte
Bilaterale Nazionale Porti. Nella
secondaparie della giomua, ampio
spazio per argomenti di caraitere
teenico ¢ buone prassi oferit: alle
esperienze lermitoriali nazionali

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX
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ILCASO

ALBERTO QGUARATI

GENOVA. Auto-produzione
nonregolamentata abordo del
traghetlo “Salamboo” della
compagnia di navigazione tu-
nisina Cotunav, Questa pratica,
che consiste nell'affidare ai
marittimi compiti che spetta-
no ai portuali -1l carico e scari-
co della merce - pud essere ef-
fettuata solo con particolari
autorizzazioni{perlaleggeita-
liana)e comunyue cun un rico-
noscimento economico del la-
voroextrasvolto(perlanorma-
tiva internazinnale).

Non cosisembrainapparen-
zaperilcontratto marittimilu-
nisino,che hasollevatol'atten-
zione degli ispettori dell'Itf, il
sindacato internazionale dei
marittimi - garante dei minimi
contrattuali in Lutli i Paesi det
mondo, a partire da quelli sede
di bandiera di convenienza
{Panama, Liberia ecc...}.

Secondo il verbale dell'Itf, il
“Salamboo”, che tocca regolar-
mente il porto di Genova, & ar-
rivatonellaseradisabato2 set-
tembre alla Calata Ignazio In-
glese: ad auenderlo, non c'era
né personale del terminal (in
questo caso il Genoa Port Ter-
minal), né della Compagnia
unica, cioé i due soggetti chein

il “Salamboo™

SHIPSPOLTING

base alla legge purtuale italia-
na svolgono le mansioni di ca-
rico e scarico sulle banchine
genovesi.

All'apertura dei portelloni, si
lepge sul verbale, le prime Lre
file di semi-rimorchi erano gid
state «derizzates, cioé liberate
dalle catene disicurezza che si
mettono per assicurare il cari-
coabordodellanave. Gliispet-
tori hannoregistratolapresen-
zanel garage di soli tre maritti-
mi per Lutlo il carico, che si so-
no occupati del rizzaggio alla
partenza della nave,

sLe segnalazion: dei maritti-
mi tunisini per cui abbiamo ef-
fettuato la visita - spiegano i
dueispettori, Francesco Di Fio-
re e Davide Traverso - indica-
vano proptio che a Genova tiz-
zaggivederizzaggiodelle cate-
ne sono svolti dal personale di
bordo in modo coatto e senza
retribuzione extrae,

Ora, spiega Traverso, il con-
tratto della nave é quello della
bandiera tunisina, che in base
alle informazioni del coman-
dante prevede un trattamento
forfait; il marittimo lavora un
totdiore, cin quelle fatuttocio
che viene richiesto, comprese
evidentemente mansioni por-
tuali.

Mausionicheinltalianonso-
no vietate, ma sottoposte ai
precisi vincoli dell'articolo 16
della legge portuale, benché il
casodella“Salamboo” - dicono
voci di banchina - sia tutt’altro

LA PRATICA E VIETATA SENZA UNA PRECISA REGOLAMENTAZIONE: A RISCHIO LA SICUREZZA

Camalli fai-da-te, Genova finisce nel mirino

Verbale dell’Itf sul traghetto “Salamboo”; marittimi usati per fareil lavoro dei portuali

cheisolato,in ltaliacomea Ge-
nova, dove propric sul “no" al-
I'auto-produzione ancora po-
chi anni fa si registro un vivace
dibatlilo tra le parti sociali e il
gruppo Grimaldi.

Anchealivellointernaziona-
le, il marittimo pud fareil lavo-
ro del portuale, ma sempre in
base a un accordo in chiaro tra
marittimi, portuali e armatore,
che determini anche un rico-
noscimento economico per le
latiche svolte e rischi corsi,

Gli ispettori hanno inoltrato
il verbale alla segreteria della
Fit Cisl Ligunia, ricordando che
«nei contratti sottoscritti e ap-
provati dall'ltf ci sono regole
chiare: i marittimi non devono
svolgere il lavoro dei portuali».
Anche perché, se il marittimo
svolge gratis il lavoro portuale,
e undannoeconomico perildi-
pendente del terminal cosi co-
me per il socio della Compa-
gnia, il cui mancato avviamen-
to & compensato da un'inden-
nita pagatadalloStato,quindia
carico della collettivita,

«Non mi pare possibile - dice
Aldo Spinelli, presidente del
gruppo che controlla il Gpt -
stiamo attenti a rispettare ogni
regola e abbiamo investimenti
incorso, Al limite posso pensa-
re che qualche volta, se & suc-
cess0, qualcunoabbia datouna
manacon due rimorchi rimasti
indietro, niente di piil», Non é
stalo possibile avere un imme-
diato riscontro dalla Cotunav.



Fepress

Porto di Ravenna: Fusignani, aumenteremo competitivita nostro
scalo per sviluppo territorio

(FERPRESS) - Ravenna, 22 SET — “Il settembre del 2017, con la presentazione del progetto di escavo dei fondali,
segna un punto di svolla e un viatico importante per la vita del porio ¢ per lo sviluppo economico dell’intero territorio,
in virti dell’indotto che le autivitd portuali generano per Ravenna. Il porto di Ravenna movimenta infatti tipologic di
merci, in primis le rinfuse, che creano lavoro per moltissimi soggetti. Senza dimenticare le opportunitd occupazionali
che saranno generate dalla stessa esecuzione dei lavori di approfondimento”.

Lo ha detto questa mattina il vicesindaco Eugenio Fusignani, con delega al porto, intervenendo nella sede della Camera
di commercio alla riunione della commissione porto, trasporti € logistica.

“L’obiettivo comune dell’amminisirazione comunale e di tutto i} sistema portuale — ha continuato Fusignani - & quello
di garantire la competitivita del porto; ma la vera sfida & quella di aumentarla.

Il progetto appena presentato rappresenta la base fondamentale rispetto a una pid ampia prospettiva di sviluppo.

L’ obietiivo di partenza ¢ quello di arrivare in tempi ragionevelmente contenuti all’approfondimento a 12,50; natural-
mente questo non significa che dobbiamo dimenticare la prospeitiva di andare oltre. Per noi, ad esempio, & fondamenta-
le mantenere un ruolo di leadership nella movimentazione dei container, ¢ in tal senso pud essere un’opportunita il fatto
che Venezia, per i vincoli imposti dal sistema del Mose, non potra approfondire i fondali olire i 12,5 metri.

Siamo riusciti ad arrivare a questo momento di svolta perché si & ricostruito un sistema di relazioni positive tra tutti i
soggelli coinvolti nello sviluppo del porto e in questo ha giocato un ruolo fondamentale il nuovo presidente

dell’ Autorith di sistema portuale, Danicle Rossi, che in poco tempo & riuscito a ricreare un clima di confronto costrutti-
VO € Sereno.

Ora & importanie manienere tale clima e che tutti i soggetti coinvolti continuino ad andare nella stessa direzione, facen-
do ciascuno la propria parte, perché questa & una sfida che coinvolge I'intera citth e che dobbiamo vincere tutti insieme,

Naturalmente in tutto questo gioca un ruolo fondamentale lo sviluppo delle infrastrutture ¢ anche in tal senso si sta lavo-
rando alacremente e seriamente; basti pensare alle basi poste, per un nuovo sistema della viabilita ferroviaria e stradale,
dall’amministrazione comunale con la Regione, Rfi e I Autorith portuale; e all’ottenimento dei venti milioni per la ri-
qualificazione della Classicana. E non bisogna assolutamente perdere di vista I'obiettivo di una nuova arteria capace di
collegarci con Ferrara”.

—_—_——— e e
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La Gazzetta Marittima

Seminario
@ un anno
dallo Riforma

LIVORNO - 11 comitato di
coordinamento degli Opera-
tori e degh Utenti del Sistema
Portuale del Mar Ticreno Set
tentrionale,del quale Spedimar
fa parte insicme od Asamar,
Assiterminal, Confilarma e
Conflindustria 1ivosm-Minsa
Carrara, ha orpanizzato un
Convegno dal titwlo: “Porti:
ad un amne dalla riforma della
Ritorma™. 1l seminario si terid
aLivomo, presso il Teatro “La
Goldonenia™ di Piazza Goldoni
giovedi 5 ottobre 2017, con

(segue a paglna 10)

Seminario
a un anno

aperiura delle registrazioni a panire
dalle ore 14 ed inizio del Convegno
fissato per le one 14:30,

Levenlo st prupone di fomine
un apprefondimento giuridico su
importanti lematiche legate nlla
recente riforma in materis portuale
¢ vedrd la pantecipazione, in qunljlix
direlatori, di finoinati professionist
nel campo del diritto marittimo,
aderenti ol iniziativa per il tramile
dei ﬁ(s:petlivi studi legali (Studio Le-
gak: Cancpu-De Luce-Pollastrini di
Livomnoe Studio Legale Morbidelli,
Rnuni, Righi, Tmina e Assooan h
Firenze), L eventoésinto accmeditato
dall’Ordine degli Avvocati di Livor-
no con il Aconoscimento di 3 CTP.
Per ogni ulteriore informazione,
sard possibile rivolgersi ai segueni
recapit focenti copo alla Scegreterin
Organtzzativadi Conlindustriaz info,
liviwen@vunlindustrialivosmnnas-
socarrar.it / el 0586-263011.

23/9/2017 RASSEGNA STAMPA



La Nazione

IL GOVERNATORE Rossi ha
deciso di ‘tivedere’ il progetto
faraonico di espansione a mare del

orto di Livorno, denominato

rsena Europa per renderlo piti

‘appetibilc’, riduccndo la supcrﬁcic
delte banchine per ospitale ‘solo’ 1
miliore e mezzo di conlainers,
comunque sempre il doppio della
movimesntazione attuale, fra T'altro in
forte calo ( -9,7% ) rispetto al 2016.
L’estensione del bacino di
cvoluzionc dovrebbe restare Ia solita
perché comunque le meganavi di
ultima genetazione restano dei

RASSEGNA STAMPA
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‘bestioni’ di oltre 400 meri. Verrd
invece aumentata la profondita dei
fondali da - 16 metri a - 20. Essendo
i fondali naturali profondi sclo 5
metri, significa che dovranno essere
scavali 15 mctri di sabbia motosa ¢
inquinata, (un palazzo di S pioni),
nion solo dentro l'area portuale ma
anche all'estemno, in mare aperto per
creare un canale nei fondali marini
per permettere alle meganavi di
avvicinarsi al porto. Quanti milioni
di metri cubi di sabbia dovranno
essere shancati? Pretendere di
ampliare un porto su costa sabbiosa

LITORALE BILANCI DENUNCIA LA «FOLLIA DEL PROGETTO FARAONICO»

P24 Darsena Europa, rischi per Tirrenia’

con fondali bassi vuol dire andare
*Coniro Natura'. La nuova megadiga
sard scnpre hinga all'incirea su i
1.500 metri. Se si tiene di conto che
la sezione dell'attuale diga, chizmata
Curvilinea che vediamo dalla
spiaggia di Tirrenia & larga ‘solo’ 200
metri, significa che la nuova sard un
‘Muro di Berlino' che chiudera la
visuale a sud e trasformeri il mare
davanti alla costa pisana inun
‘bozzetto’ con rekative alterazioni
dellc correnti ¢ devastazionc della
spiaggia pisana. Uno scempio sicuro.
Paolo Bilanci



Il Secolo XIX

- SALONE NAUTICO: «PORTI TURISTIC! IN CRESCITA»

T
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\ PARTIRE DAL PROSSIMO ANNO

DELL'ANTICC, GALLOTTI : MEOL! » =15 = 20

! Genova, patto tra Ucina e Amico
per gestire la Darsena dei maxi-yacht

\autica, la Darsena

lella Foce sara gestita
1a Ucina e Amico

moli possono ospitare fino 60 maxi-yacht

demaria: «Abbiamo gia trovato I'intesa»

é stata trovata: sia conil can-
tiere genovese checonle isti-
tuzioni locali che hanno pro-
MOSSO questo assetiae,

la Darsena nautica si
estende su una superficie di
92,850 metri quadrati, di cui
21450 di area coperta,
62.338 di specchio acqueo e
6.900 di pontili galleggianti,
le stesse superfici dove tro-
vano spazio le barche duran-
te il periodo di svolgimento
del Salone di Genova. I moli
possono ospitare fino a una
sessantina di maxi-yacht e
per la realizzare la struttura,
costruita tra il 2004 e il 2007,

\TTEO DELLUANTICO

ALLARGA la gestione della
wsena nautica della Foce.
wrea, all'interno della Fiera
Genova, & nelle mani de *|
loni Nautici", societa al
10% di Ucing, I'associazione
Confindustria che rappre-
ntaleaziende deidiportoe
ganizza il Salone, L'attuale
ncessione scade il 31 di-
mbrediquest’annoeperla
tura gestione dei moli é gia
onto un nuova assetto. 1l
ntiere genovese Amico &
1, specializzato in refit di
andi yacht, affiancherd 3 o rvitg un investimento di
sinanella conduzione delle decine di milioni di denarn
nchinechedovranno esse- pubblico.

l?'ﬁidate' 3‘ d".'“?"' So8Bettl © secondo fontivicineatdos-
utoritd di Sistema por- giar 3 puova concessione

altt)e tghl Genovg e SIE'-"O"E" dovrebbe avere una durata
ohabilmente dopo 1a pre- ¢, § diacj ed i vent’anni, no-
ntazione di un'istanza da poctance da Palazzo  San

rte dei diretti interessati. Giorgio non sia ancora stato

bbiamo gid un accordoele yacisnse Amico& Coed Ucina

se sono ormai state deci- s spartiranno I'area oppure
», dice Carla Demaria, pre- |aygreranno in tandem sul-

lente di Ucina. «Dobbiamo yintera superficie. Dal 2007 a
cora studiare a tavolino

lalche dettaglio ma l'intesa grato lanciato lallarme per
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un mancato utilizzo a pieno
regime dell’area, soprattuttn
neilunghi periodidistopdel-
le manifestazioni fieristiche.
Negli anni passati la Darsena
@statagestitadaMarinaFiera
Spa, sacieta all’B2% della Fie-
raeal 18%diUcina, per perio-
di di pochi mesi, di volta in
volta rinnovati. [ costi di ge-
stione, si stima, sono supe-
riori ai 500 mila euro.

I futuro assetio gestionale
della Darsena rappresenta
unodeisegnalididistensione
chenegliultimitempisistan-
no registrando tra Ucina e
Nauticaltaliana, l'associazio-
ne nata per volonta di alcuni
marchi del settore fuoriusciti
circa due anni fa dalla realta
di Confindustria. Amico & Co
éinfattiunadelle aziendeche
insieme a Ferretti, Azimut/
Benetti ed il gruppo Gavio ha
dato vita all'assaciazione dei
“dissidenti”. «Nel rapportadi
confronto con Nautica ftalia-
na-spiega Demaria- dobbia-
mo raggiungere una fase di
dialogo. Mi auguro di poter

oggi, in piu diun'occasione, € appunciare di aver ottenuto

questoabiettivo gid nei pros-
simigiorni,magarientrolafi-
ne del Salone. Poi si potra ra-
gionare insieme sulla riunifi-
cazione del sertore. Lavoria-
mo per gradi. passo dopo
passor.

Carla Demaria

RASSEGNA STAMPA
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|CON UNA POSITIVA INVERSIONE DI TENDENZA PER IL 2018

La ““Porto 2000’ al rilancio
nel settore delle crociere

Laflessione di quest'anno sembra gidin fasedi superamento- Lafidelizzazione delle compagniede lusso

LIVORNO - Alla vigilia dell'l-
talian Cruise Day, crune noto in
agenda a Palermo il prossimo 6
ottobre, il presidente di “Porio di
Livomo2000” Massimo Provinciali
ha fatto il punto sulla situazione del
rafficy crocieristico di Livomno «
sulle prospettive future,

Dopo aver rilevato che nel 2016
iiportnha registratasignificativi m-
crementi nelle crociere, Provinciali
haconfermatoche 12017 2 previsto
chivdersi con un totale di 342 scali
per oltre 700,000 passeggeri, con
una flessione “non impuwabile ui
servizi resi dal porto, bensl ad un
ridotto impie_qo nel Mediterraneo
da pane dei maggiori gruppi cencie-
nstict, principalmenic causato dalln
instabilith politica dell*aren & dalla
maggior attraitiva rappresentita dai
mercati de! Far East™.

I cilfruntu su buse bienralke 2015-
2017 - ha detto ancora Provinciali
- mostra ena complessiva ienuta di
1.ivomn rispetio alle perdile a due
citre di alin porti. tnolire ke pro-
spentive per il 2018 sono migliori:
soma gid stati prenatat 354 scali e
750.000 passegperi. Cisono diversi
segnali positivi - ha sotolineato
ancora - come sl & riscontralo nei
vari incontri avuli con gli armatori
inocasione dells misswme i Am-
burge delle scttimane scorse, per il
rientro di alcune navi e di linee che
in passato haono lasciato Livormo.

Tutt orn ci sono scali settimanati
della nuova AidaPerla {partid a
Giugno 2017 per un totale di 39
scali per il 2017, 9 per il 2018 che
prevede anche 27 seali delly pe-
mella AidaPrima), 17 seali di MSC
Armonia (che effeuun lo sharco e
imhaico parziale der passegpen a
Livomo). numeres) sono gh scah
diRoyal Caribbean edin J:anicolm
di Celebnty Cruises e del Gruppo
Prestige (NCL, Oceania, Regent)
thie harmn continigdo 4 sepporine
il porto nel passatocome faranno in
futuro, Anche nel settore ' Lusso™ il
porta, che offie per gqueste navi la
possibilitidi ormegeiare nell antico
Porto Madiceo @ privilegiato con
scali regolard di Silversea Cruises,
Seabourn, Azamara. Viking Cruises
& tante altre linee indipendenti.

1 risulisti in prevista erescita per
il 2018, con la conferma depli scali
da pacte dei magpioni gruppi arma-
tonali - ha detto Provincial: - sono
anche il frutto di vna intensa ativird
di marketing in partenarialo con la

Repione Toscana e la loro apenzia
peer dturismo Toeaana Promasione,
che hapromossoil lunsmonelecitid
d'nrte della Toscana, con noa par-
licolare attenzione ai territori della
Cosla Toscana. 1l progetto “Costa
Tuscunu Cruise” delimsce ed ollne
alle Compagnic quatiro itinerari
complementari (Livomo; Bolgheri
e la Striwda del Viow, b Costa degli
Etruschi, I'lsola d”Elbaj.
AlSeatrade Globaldi Miami(Gran
Gala Toscana Show del )1 5)é stato
presentato il corfomelmpgio “le

AvventurediAliceinToscana™, enel
2017 il Seantrasle oi Fout Taunberclle
i primi due eapitali sulla citta di Li-
vomne ¢ Bolgheri della campagria di
macketing “Why Livomo™ accolia
dal Maestro Andrea Bocelli che ne
b detthato uny intervist speciude.
le sconse sctfimane ad Amburgo,
in occasione del Seatrnde Crunse
Futope. & st presentito il teser
degli ultimi capitoli del progettoche
riguarduno la Costa degli Etruschi &
Isola ¢’ Elba che verranno kinciati al
Seatrade Cruise Global 2018.




A&F

[ILCASOI]

“Unanuovastazione
perilprimohub
crocieristico d Ttalia
FRANCESCO MARIA DIMAJO, PRIMO
PRESIDENTE DELLA KUOVA AUTORITA
DISISTEMA PORTUALE DEL MAR TIRREND

CENTRO-SETTENTRIONALE, £ OTTIMISTA
ANCHE PER ILCONSUNTIVO 2017

Milarno
II porto di Civhavecchia sarh nef 2017 anco-

Uil primo pono cracieristicn d'italia con
pii1 di 2,3 milioni di crocieristi, i) secondo d'Euro-
pa e il sertimo del mando». Di questo & convinto
Francesco Maria di Majo, primo presidente della
nuava Autorith di sistemia portuale deb mar Tipe-
no centro-settentrionale che comprende Civita-
vecchia, Gaeta e Fiumicino.

Perconsolidare a sua leadership, 1o scalo sido-
terd u?]mst ‘armo della nuova siazione per le crocie-
re sulla diga foranea, apera importante per gestire
i crocleristi. «Entro I'anno - afferma di Majo - pre-
vediamo inclire che siano conclusi i lavori della
darsena traghetd e servizi. per poi dare Injzio al I

portualedel  lotto delle apere strategiche, conlo scopo di suddi-

marTimeno  videre il porio di Civitavecchia in due macroaree:

centrosetten- il porto storico, destinato ad ospitare una marina

tionale  per la nautica da diporto e § maxi yachts. E 'area

nard, dedicataal naﬁ‘um ro-ro, passeggeri delle au-

tostrade del mare, crocieristico, cantieristica nava-
lee comprendente le banchine per rinfuse, contai

ner, agroalimentare e automotives,

Di Maju riconda infine la rilevanza della chiusu-
ra della procedura di infraziane avviata dalla Cotmn-
missione Ue nei confronti del govemno italianc per
poter riavviare V'istrutioria con la Bei per ottenere
un Ananziamento da 200 milicnd di euro per contri-
buire, per cirea il 50%, al finanziamento delle ope-
re del porto di Civitavecchia e di quelle relative
all'attuazione del Prp di Fiumicino. {v.d.c.}
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Nuovo Quotidiano di Puglia

I Centro di carico & stato realizzato alla fine degli anni Novanta ed & una cattedrale nel deserto

«L’mtermodale? Polo logistico per le Zes»

La proposta di Bianco, presidente dell’Asi, per rilanciare una struttura dimenticata

di Glanal CANNALIRE costata 12 miliardi delle vege  cifenuare uns verifica degli  ranto ¢ Brindisi non i saran-  danni alla strutture™. Anche  contificato com il qualc si atte-
chie lite ¢ sempte pid in ob-  imploni esistenti, “Abbisne o emi A meperidle”, “Striscia la Notizia” 81 2 occy-  stava “che i lavon pon erano
N Centro di carien Tntermo-  bandone. Dal 2008 il Couw-  accermto = ha aggiunto Bian- el 2H2 un ex dirigente dell’ bl Uaudabili

pata opera p Acen- per la
dale, una vers ¢ propria catte-  ne di Francavilla Fontana, da €0 - che ci sono gid tre milio-  dell'ufficio Tecnico comunale  do vedere a mltionl & tele-  del requiaitd minimb di funzin-
drale pel deserio. roaliztalo B quando ciok ha preso o con-  ni di curo dispombili da anni,  nelln_ d i itigenzial petty dogrado ke del-  nalith ¢ sicurczza degli im-
Francavilla Fontana alla fine  gcgna I'opera pubblica, & co-  parte dei quali (1.8 milion) di affidamento del servizio di  1a struttura dove 1ono giacenti  pianti, servizd ed infrstrumy
degli onni ‘90 per lo stoceag-  sirelto o “vigilam” su ¢id che  Si4 versal nclie canse del Co-  vigilanra cosl scnveva testual-  macchinari ed attrezzature or-  re™. Oggi futlo attiorno all'im-
gio e la ializzazi &n in piedi dell'Tawr.  ume di Francavilla Fontana, mente: "Questo Comune ha  mai ohsolete, prima ancora di Eﬂncﬂft slirutium regnana er
del prodotti onolnutticoli po-  madale Si tratta Ji utilizzatii non tan-  Jatto realizzare questa che,  poterie vodere in funzivoc. e © dogrado. 1l comune di
uebbe essere inserito nellam- 2 . c ta per il completamentc, quan-  per sopravventiie varie vicissi- Duranie la renlizzazione Francavilla, pon avendo fatin
bita i un palo logisticn che o Soordo Bianco il Cent per o revamping dotfcsi-  wdini, 2 nmasta incomplcta,  dell’opers 1i gono registratc  partire I'opera sta restitucndo
vede insieme | o Brindj. ) arico potrebbe veramente  gente. Ovviamente serviran-  non utilizzaty e alla merck  varie visite da parte delis  alla reglabe una quota parte
i & Tamnly, I} progetls po. 3T B0 pole logistico-uzie-  no alte risurse, ma sc il cen- i ignoti vamdali ¢ ladri che  Commissione di collaudo, no-  Jel finanziameniu, puti a
trehhe essere inseritn nel can- g::ud ecvellenzy Occomaeb- o di carico sard congiderato  ne hanno asportato tuitn cib  minata a livello ministerisle,  1.055.57% even, ancaversn un
f faln e H e T Bneavern

" iorganizzare un percorsd  strategico ui fial della effetu- che ero D LI} oo i in tre
‘;mf“’cfc‘o;m‘.’,:"h:“,’p':m';"“ condiviss, M prima acofa  va sinergia tra le Zen df Ta-  producendn, sltres, i 3007 con lemissione di un  Eaercizl finanzian
La & stata formu-

luta dad presidente dedl’Asi di
Brindisi Domenico Hianco
che ben conosce la storia
dell' ltermodate, “I centro Ji
catien di Francavilta — ha af-
fermato Bianco - assuine una
importanza stmtegica nelle af
tivith retroportuali e ¢t la
cuacrels possibilita di revupe-
rarla in quanta & consentilo
I'ingerimento, nel contesto
Zea, i grec pon conti
funrinn:ilmc tegale. .un:ll-
menie rappresenia la
struttur di Francavilla pet Ta-
ranio € Rrindisl™.

5i titorha, cosl, a parlare
dell'Intermodale e del 3w -
lan:i:)._ la - lll;-l'l struttu-
L, visigau & wundali, 1]

dovaty servire per da- A" epoca

¢ un impulso alle anivit or-

wrm::avlf d]i! gma‘ Tm"i’ Afen SOHO .S.tati .SpeSi
to. Oggt coninua » nmmere 12 MliArdi

i e i v di vecchie lire
far decollare questa struttura Lintnemodaie nel pegradc. ki sio & sinista, Domenico Blanco
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La Gazzetta Marittima
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PRESENTATA NEL SUGGESTIVO SALONE DEGLI SPECCHI DELLA CITTA

A Taranto la XV Convention
dei Propeller Clubs italiani

Un’occasioneimportante per fareil punto sulle prospettivedella portualita del sud

l\ella foto: (da sx} Serzio Prete, Michele Conte e Marco Caffio.

TARANTU - Estatapresentaiain
conferenza stamp, presso il Suloe
degli Specchi di Palazzo di Cind,
In XV Convention nazionale dei
veticingie lensatomast Propeller
Clubs unlianichesiterrd venerfi 29
setterthre 4 Taranto.

Alln conferenza stampa song in-
ervenuti Rinaldo Melucel, sindaco
di Turunio, Sergiv Prele, presidenie
dell Auloritadi SistemaPortuake del
Mar Jonio, Marco Callio, presidente
Rivcvornar Tunusto, e Michele Conte,
presidente The International Propel-
ler Club Port of Taras. Rinatdo Me-
lucei, sindaco di Taranto, ha inviato
unmessagmodisalulocontzrmando
Ly suu presenza alla conveniion.,

Organizzata dal Prapeller Clubs
“Port of Taras™, in collaborazione
con i Propeller Clate “Port uf Bari”
¢ “Port ol Brindisi", la Convention
nazionale dei venticingue Inmterna-
tional Propeller Clubs itadisni si
tiene, per fa prima voltuin assoluto,
nella cith di Taranto, ¢ toma in
Puglia a sei anni da quella tenutasi
a Brindisi nel 2011

11 presidente Michele Conle i
spicgateche «1"auspicioded Propeller
Clubs *“Pon of Tamas™ & che questo
evento possa Gippresentare una
#mportante oceasione per gli specia-
listi del settore per confrontarsi sut
temi dell’economia del mare, della
logistica ¢ dei trasporti, mentre per
Ie Istituzioni e icitiadini un"opportu-
nithdi crescila c di conoscenza delle
proprie radici eulturali ¢ socialis

«Piil in genemle 'evento - ha pod
deue Michele Conte - costituisce un
inssello di quel mosaico di miziotve
malizzate affinché il Porlo possa

continuare o rmppresentare, oltrecheé
un importanie volane di svilu

economicoed occupazionale, anche
un lnogo disviluppo professionales.

I presidente The Intermtion)
Propeller Club Port ot Taras ha con-
cluso sottolineando come <k felice
coincidenaadell'elezione aSindaco
dellacittadivnimprenditons-opemn-
tone mariticno cusiiusee aliresi un
nolevole valore aggiunio, ultreché
al futuro detle attivith marittimo-
portuuli, nllesyvolgioenoded Javon
dedla Conventions.

Per Sergpo Prete, presidente
defl” Autorith di Sistena e de!
Mar lonio, «la convention nazionale
te The Inlermution:] Propeller Clubs
porterha Tarantoi pid impartanti ope-
rivori detlo shipping, una importante
oppodunitpes fur visitae lo it
¢ H porta, un'occusione dacui potreb-
bero msere collaborazion fittres.

Marce Caffie, presidenie Rac-
comar laranio, ha annunciato che,
in concomitanza con 1"Assemblea

nazienale de The Internationat
Propeller Clubs, per la prima vola
a Taranto si wericanche ln rivnione
de] Direttivo nazionale dy Federa-
penti Cinvans con Ly presensg del
presidente Simone Carlinl.

Per la XV Convemion nazionale
International PropeHer Clubs sarannc
a Taranto aleum tm i pid important
vperator muritimi edellalogisticas
livello nasionale, nonché il Ministro
delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti
Cruziuno Delro.

U momento cloudell Convintion
sard il Convegno nazionafe “Le
nuove sfide del Meditermneo. Le
Autontd di Sistema Portuale ad un
anno dall'enirdta in vigore defly
Legge di riforma™,

Lamanifestasione si terrd, alle ore
10 00di venesdi 29 settenibie, frmsy
la*Sata Resta™ della Cittadella delke
Imprese della Cameradi Cammercio,
inviale Virgilio 152 o Taranio (iscn-
zione gratutin suwww. lenuovesfide-
delmedilermnec.eventbrite.it),



Gazzetta del Sud

Agenzia portuale, dopo due mesi ancora tutto in alto
mare

Alfonso Naso reggio calabria A distanza di

quasi due mesi dal licenziamenio di 377

lavoratori di Medcenter Container Terminal, la

societd che gestisce il porto di Gioia Tauro,

ancora é tutto in alte mare sul fronte delia

costiluenda Porl-Agsncy. Nata in medo ibrido,

in ritardo rispetto alle procedure avviate,

ancora senza un regolamento e soprattutto

con i lavoratori "fantasma” ancora senza

sussidi. Martedi si terra una nuova riunione tra

la presidente dell' ente, Cinzia Nava, e le

organizzazioni sindacali, finalizzata a redigere

il definitivo regolamento per la chiamata al

lavoro e la formazione deg!i operai rimasti

fuori dal circuito di Mct. In sellimana ci

potranno essere sviluppi dopo che I' Autorita

portuale ha chiarito che non & di sua

competenza procedere con il pagamento delle

spettanze per la cosiddetia "indennita di

mancato avviamento" e per i sussidi previsti

per i prossimi fre anni. Intanto una certezza c'

&: gli operai licenziati dovranno iscriversi

presso gli uffici di collccamento con lo status

di "disoccupati” a far data dal primo agosto

scorso senza richieste di altri sussidi quali 1a

Naspi in quanto inseriti nel bacino dell’

Agenzia. Al momento questo & 1' unico punto

saldo di una vertenza che ha denotato ancora

una volta come tutte le vertenze dell’ area portuale di Gioia Tauro restino ancora aperte. Dopo una
lunghissima fase di confronto volta a limitare al massimo il numero dei licenziamenti al porto é stato
creato questo nuovo ente che ha | contorni ben definiti. E mentre negli aitri porti queste Agenzie
funzionano bene a Gioia Tauro dopo quasi due mesi dalla coslituzione non ¢' € nulla di concreto. L'
impegno della presidente Nava & massimo ma il ginepraio di norme e di enti coinvolti sta rallentando il
tutto. | prossimi giorni saranno decisivi per capire quando saranno pagati i primi due mesi di
permanenza in Agenzia a questi lavoratori e sapere quando potranno partire i richiami al lavoro. Il tutto
mentre si avvicinano le dale dei ricorsi davanti al giudice del lavoro coniro i provvedimenti di
licenziamento messi in atto da Mct.
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Brindisi report

Emendamento Ppe per fondi europei anche ai porti non "core”

BRINDISI - Estenders la destinazione dei fondi europei per il sistema strategico dei trasporti Ue (la Rete Ten-T) anche ai porii
attualmente esclusi dalla “rete core”, ma inclusi nelle “rete comprehensive”, & lo scopo di un emendamento presentato al Co-
mitato delle Regioni di Bruxelles dal gruppo del Ppe. Ne da notizia Mauro D'Attis, membro titolare dello stesse Comitato delle
Regioni. L'emendamento riguarda anche la posizione del porto di Brindisi, escluso qualche anno fa dall'elenco dei porti strate-
gici e collegato in seconda fascia, quindi senza alcuna priorita di investimenti comunitari.

“Stiamo lavorando per riportare il porio di Brindisi nella rete dei porti strategici (core) e questo & stato reso noto durante la
visita a Brindisi del presidente del Parlamento Europeo, Antonio Tajani, che, tra l'altro, afirontd il tema della Reta dei Trasporti
Transeuropea {Ten-T). Intanto al Comitato delle Regioni abbiamo depositato un emendamento che prevede la destinazione
dei fondi non soltanto alla rete centrate ma anche alle reti ad essa connesse, come quella alla guale appartiene ancora oggi il
porto di Brindisi (rete comprehensive)”, conferma D’'Attis.

“L’'emendamento che mi vede come primo firmatario = conclude D'Attis — & motivato dalla considerazione che non & sufficiente
finanziare solo 1a rete centrale dei trasporti se non si rafforzano contemporaneamente tutte le connessioni periferiche, Sareb-
be come pensare a mantenere il fiume principale, abbandonando a loro stessi i suoi affluenti™.

L'emendamento & stato presentato anche con le firme, oltre che del brindisino D'Aftis, anche di Salvatore De Meo, sindaco di
Fondi (Latina), Domenico Gambacorla, presidente della Provincia di Avellino, Giovanni Ardizzong, presidente della Assemblea
Regionale Siciliana, Matteo Luigi Bianchi, sindaco di Morazzone (Varese) e Luca Zaia, presidente della Regicne Veneto.

Va ricordato che il porto di Brindisi attende anche l'inclusione ufficiale in una delle due Zone economiche speciali da istituire in
Puglia, I'attivazione del cosiddetto Corridoio VII! con Bulgaria, Macedonia e Albania, e il prolungamento del Corridoio Baltico-
Adriatico attualmente previsto sino a Ravenna. Tutto questo & in agenda sia in sede Comitato delle Regioni che per I'Autorila
di sistema portuale del Mare Adriatico Meridionale.
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Gazzetta del Mezzogiorno

«LAutorita portuale
sara centrale

per il rilancio

di Manfredonia»

ALTI FONDALI [l patto & Pawonl Gritfl

I'residente Patropd GrifH, AManfre-
donia chiede parl dignitd nella nuo-
va Autaritd portuale con Bari ¢
Drindisi. Lel che risponde?

«Che I'avrd, non o’¢ dubblo. Partendo
dalle cose da fare: hastd dire che e vo-
gllamn ristrottusam 0 perto alti fandali
dobbiama per forza di cose portane attivita
qni direttamente s porta, perché senza

to il mindstero non finanza il beero
4t un quattring & hol dobblamin kvere
un'inft ot e funzi

tew.

Che tipo &l menuto vede por Man-

Mtwdonin?

«Avremu U boom delle navl da croclera
in Puyliu nel 2018, certumente le o
teremo anche a Manfredonia. Ma non c'é
$0i0 questo naturalments. Veglizmo at-
tirare l'economla del trasporto, U mo-
mento & malto favorevoles.

51 sono gid | fAuss! della costddernta

“naova via della seta™. La Puglia 4

in una posirione favorevols per in-

tercettarll,

apon e'd dubbla. Net guardiams g Est
verse U Mar Nero e verso Durgas. Bul:
earia, gid In rotzm sulla Via dells seta. Ea
seconda via d'aecesso ef porta In Tarchla
dn dave arriva nel porto di Bard un adtico
& motrict ¢ ousoarticolati ma senza plletl
¢ ¢ho da Barl ripartono. tuel porto & gid
congmtionatn. Potrebbero ripartire da
Mantredonia ¢ Brindisie.

1 nastri trasportator saranno sman-

tellati?

«Sono un monumento ajlo apreco di
denaro pubhblico & un'oecupazione sbusiva
8 demania marittimo. Andmeno ool
perché coatringonn le imprese portuali a
tost] immpopri a distncenttvone 1 traf-

ficns
v ]
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Gazzetta del Sud

leri il candidato de! Centrosinisira alla presidenza della Regione Fabrizic Micari ha detto
chiaramente di voler ridiscutere tutto con Delrio

Porti, si riapre la partita per Messina-Milazzo

il ministro atteso in citté per il 2 oftobre dovra modificare la legge o inserire garanzie a
tutela del sisterna Stretto

Lucic D' Amico «La questione dei porti di

Messina e Milazzo va rivista. Ci sara tempo e

modo per farlo, ne parleremo con il ministro

Delrio». A margine della giornata che inaugura

di faito la campagna eleltorale del

Centrosinistra in riva allo Stretto, il candidato

alla presidenza della Regione siciliana

Fabrizio Micari prendse I' impegno di affrontare

e sbrogliare |' ingarbugtiata matassa della

riforma della portualita e della logistica.

E Micari, dunque, il primo aspirante

governatore ad assumere una posizione che,

seppure ancora sfumala, lascia inlendere una

chiara apertura alle richieste e alle esigenze

che provengono da Messina e da Milazzo.

«Non si pud declassare I' Autorita portuale di

una delle 14 piu importanti Citta melropolilane

d' alia», & il concetto ribadito dal rettore di

Palermo. E il presidente della Regione,

chiunque sara, ha voce in capitolo, perche I

Autorita di sistema portuale immaginata dal

Governo nazicnale - quella del Mar Tirreno

Meridionale con Gicia Tauro capofila -

comprende due regioni e senza |' avallo della

Sicilia, non si possono annetiere alla Calabria i

porti di Messina e di Milazzo.

Non & in discussione la stretta alleanza tra lo

Stretto e Gioia Tauro, grande porto in

grandissima difficoltad, ma dalle potenzialitd enormi nell' ambito degli scenari internazionali del
Medileranneo, che ruotano tulli allorno al Canale di Suez,

Sono in discussione, invece, sia il tema della "governance" - che non pub essere delegato all' Autorita
con sede in Calabria - sia quello della piena autonomia gestionale ed economico-finanziaria dei porti di
Messina & di Milazzo.

Porli che - & stalo ribadito mille volte, con dali inoppugnabili - svolgono un ruglo fondamentale nello
scacchiere meridionale, con Messina primo per numero di passeggeri e tra i pili importanti e accoglienti
porti croceristici @ con Milazzo che & il riferimento di un redditizio polo petrolifero e, grazie al quale (tra i
primi porti contribuenti dell' intero Paese), le casse delio Stato italiano ricevono ogni anno un miliardo di
euro.

E, dunque, di fatto esiste gia un sislema portuale autonomo, che & quello dello Strelto, comprensivo
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-segue

degli scali calabresi di Reggio e di Villa San Giovanni. Chi dice che & impossibile modificare la riforma
della portualita sa di dire il falso: se si vuole, si pud. Anche se si é fucri tempo massimo, un appiglio pud
essere trovato. E non c sono alternative: o si crea la sedicesima Autorita di sistema portuale con sede a
Messina-Milazzo oppure si deve inserire una narma nel decreto targato Madia-Delrio che garantisca la
totale autonomia dei nostri porti, non come sede distaccata di Gioia Tauro, ma come polo realmente
dotato di mezzi e di risorse per attuare i progetti, molti dei quali sono in corso d' opera.

Non si pud immaginare neppura per un momento che gli investimenti sulla Falce, per la riqualificazione
dell' affaccio a mare, per il risanamento di Maregrosso, per il rilancio del quartiere fieristico, debbano
essere "contrattati" o anche semplicemente discussi a Gioia Tauro, attorno a un tavolo dove la
componente calabrese rappresenta la maggioranza e dove la Cittad metropolitana di Messina e la
Regione siciliana sarebbero in minoranza.

Di questo si dovra parlare quando in citta arrivera il ministro Graziano Delrio, atleso per il 2 ottobre in
occasione dell’ apertura del cantiere per la costruzione del nuovo porio di Tremestieri.
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Gazzetta del Sud

CapitaleMessina interviene sulla dichiarazione del candidato alla presidenza della regione
relativa all' autorita portuale

«Bene Micari, ma siamo certi che Delrio la pensi
come lui?»

«Ascoltiamo con un sentimento misto di

soddisfazione e scetticismo le parole

pronunciate a Messina dal candidato alla

presidenza della Regione siciliana dello

schieramento del centrosinistra», A dichiarario

sono i rappresentanti del movimeanto

CapitaleMessina.

«L' ing. Micari ha dichiarato, come si legge

sulla Gazzetta del Sud che "la questione del

porti di Messina e Milazzo va rivista. Ne

parieremo col ministro Delrio”. Benissimo -

affermano il presidente Pino Falzea e il

vicepresidente Gianfranco Salmeri -, ma alle

parole devono seguire i fatti. Ne parli subito il

rettore palermitano col ministro del Pd in

maniera tale da avere risposte chiare e certe

da subilo. D’ altra parte Delno dovrebbe venire

in cittd il 2 ottobre per tagliare il nastro del

cantiere del porlo di Tremestieri, quale

migliore occasione?

Quel giorno scoprirema se il Pd concorda con

le affermazioni del proprio candidato alla

Regione. E nello specifico se si intends

mantenere |' autonomia della nostra Autorita

portuale introducendo una sedicesima autorita

nel sistema nazionale delle "Asdp”, 0 in

subordine garaniire condizioni di autonomia

gestionale ed economico-finanziaria e di tutela

dei porti di Messina e Milazzo.

Ma non solo - insistono Falzea e Salmeri -, vogliamoe sapere come si vuole farlo, considerato che, come
noi avevamo pil volte sagnalato, I' occasione utile per modificare la riforma nella direzione da noi
auspicala era quella delle "disposizioni inlegralive e correttive” del decreto, previste dall’ art. 8 comma 6
della legge Madia, implementabili entro un anno dalla sua emanazione. Termine ormai superato.
Aspettiamo, quindi, lunedi prossimo per sapere se la posizione di Delrio sulla nostra Autorita portuale é
cambiata, anche se mai come in gquesto caso, in noi il pessimismo della ragione prevale sull’ ottimismo
della volontan.(l.d.)
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Gazzetta del Sud

Con |' avvio del cantiere a Tremestieri si mettono in moto le procedure per rafforzare il sistema di
Messina e dello Stretto

La sfida del nuovo porto commerciale

L' amministrazione chiamala a scegliere il partner privato per la piastra logistico-
distributiva

Lucio D' Amico L' impresa Coedmar & pronta a

presentare il progetto definitivo del nuovo

porto di Tremestieni. | tecnici e gli esperti dalla

ditta di Chicggia che, dopo una lunga

coniroversia con la catanese Sigenco, &

risultata aggiudicataria dell' appalto da 72

milioni di euro, stanno bruciando i tempi. L'

obiettivo era arrivare in coincidenza con I

avvio ufficiale del cantiere, fissato peril 2

ottobre, allorché dovrebbe arrivare a Messina

il ministrc dei Trasporti e delle Infrastrutiure

Graziano Delrio.

Potrebbe sembrare una contraddizione aprire

un cantiere senza ancora |' approvazione

definitiva del progetto. In realta, & possibile

avviare le opere preliminari, quelle del’

allestimento dell' area lavori e del dragaggio

dei fondali, in atlesa che si compleli I' iter con il

nulla osta da parte del Genio civile opere

marittime.

Anche I' Ufficio provinciale del Genio civile

dovra dare il via libera per quanto di sua

competenza. Nei giorni scorsi, |I' ingegnere

capo Leonardo Santoro si & soffermato sulle

prescrizioni imposte dal Genio civile che ha

dato parere favorevole all’ opera fatti salvi

alcuni obblighi per la mitigazione idraulica.

«Ne! progetto esecutivo - ha chiarito Santaro -

¢ prevista la copertura di tre torrenti, intervente che aggravera la situazione idraulica di quella zona.
imporrd che i torrenti non vengano tombati e che vengano realizzate vasche di calma, sopraitutto nel
Guidara, dove sorge |' ex discarican.

£, dunque, I' impresa dovra inserire nel progetto definitivo tali prescrizioni, al fine di evitare un parere
negativo che rallenterebbe i tempi di avvio dei lavori e propri di costruzione del nuovo scalo portuale.

In settimana, intanto, il Comune dovrebbe comunicare I' esito dell' avviso (pubblicato a fine luglio) per la
ricerca di un partner privalo in grado di contribuire alla realizzazione della piatlaforma logistico-
distribuitiva al servizio del porto di Tremeslieri. Come era stato chiarito nelle scorse seftimane, nen si
tratta del bando vero e proprio, ma comunque di una consultazione preliminare di mercato utile a
sondare la piazza in vista della pubblicazione della vera proposta di project financing. Il termine per la
presenlazione delle proposle da parte dei privali & scadulo 1o scorso 15 seltembre. L' amministrazione
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- segue

comunale ha valutato in questi giorni la documentazione prodotta, anche se I’ iter del "progetto di
finanza" non avra tempi brevi. Se il nuovo porto costera 72 milioni, I' operazione riguardante la piastra
logistico-distributiva ha un valore di 65 milioni con un cofinanziamento pubblico di 38,8 min a valere sul
Masterplan Messina. Si tratta della voce pil aita di tutto il plafond del Patio firmato dall' allora premier
Matleo Renzi e dal sindaco Accorinti. L' area interessata é di 115.000 metri quadri e si sviluppa da
Zafferia a Santa Lucia sopra Contesse, tra la Statale ed il mare. Sono previste tra grandi strutture, una
di stoccaggio del secco, una del freddo & una per le operazioni di dogana. Dovra essere, inoltre,
realizzalo un collegamento diretto con la linea ferroviaria e con lo svincolo di San Filippo, oltre che con

gli approdi da ampliare. Si configura, dunque, un vero porto commerciale, che rafforzerebbe il sistema
porluale messinese.
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Gazzetta del Sud

Nuovo porto di Tremestieri |l 2 ottobre al via i lavori

Sara il ministro del Trasporti ad aprire il
cantiere per la costruzione del nuovo scalo
portuale di Tremestieri: la data dovrebbe
essere il prossimo 2 ottobre. La visita di Delrio
sara importante anche perché la citta attende
risposte sul mantenimento dell' autonomia dell’
Authority.Pag. 21.
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Gazzetta del Sud

Il 2 ottobre Delrio dovrebbe inaugurare il cantiere di Tremestieri ma intanto il ministro annuncia '
avvio della megaopera Gronda di Ponente

A Messina le briciole, a Genova 5-6 miliardi

Non basta I' inizio dei lavori dei nuovi approdi, ci vogliono impegni concreti per il sistema
portuale dello Stretto

Lucio D' Amico Ci risparming i toni

trionfalistici, Che il nuove porto di Tremestieri

sia un' opera utile alla citta, & stato detto,

scritto & ripetuto in tutte le salse. Ma non & con

il semplice annuncio dell' avvio di un

importante cantiere che si possono cancellare

quei pesanti nodi ancora irrisolti che rischiano

di condizionare in modo determinante il futuro

di Messina e dello Stretio.

Premessa d' obbligo prima di riferire la data,

ormai quasi ufficiale, dell’ apertura delle

procedure per la costruzione del porto di

Tremestieri, che andranno completate con la

presentazione, da parte dell' impresa

Coedmar di Chioggia, del progetto esecutivo e

con ' ultimo definitivo parere da parte del

Genio civile opere marittime (e dell' Ufficio

provinciale del Genio civile per quanilo

concerne |' impatto dell' opera sui torrenti). Il

cantiere, peré, pud essere aperto ancor prima

del nullz osta finaie, perché si potranno

avviare gli intervenii preliminari di dragaggio.

E la data dovrebbe essere quella del 2 ottobre,

il giorno in cui a Messina dovrebbe sbarcare il

ministro dei Trasporti Graziano Delrio. Il

sindaco Renato Accorinti attende la risposta

da parte del Ministero ma non dovrebbero

esserci problemi e Delria sembra aver

garantito la propria presenza.

Una presenza, quella del ministro, doverosa e, nello stesso tempo, utile per reclamare le risposte finora
mai date su diversi fronti, primo fra tufli guello riguardante il destino dei porti di Messina-Milazzo e della
govemance dell’ Autorita di sistema portuale.

Il porto di Tremestieri, che viene giustamente definita una delle piG importanti opere pubbliche appaltate
nel corso degli ultimi decenni nella nostra citta, ha un importo di poco pit di 70 milioni di euro. Ebbene,
proprio in quesle ore, lo slessc ministro dei Trasporli e delle Infrastrutture, inaugurando il Salone
Nautico di Genova, ha annunciato per I' inizio del 2018 I' avvio dei lavori della Gronda di Ponente (il
raddoppio autostradale per deviare il traffico pesante sul nodo genovese) che, con il suo investimento
pari a 4 miliardi (si, avete capito bene: proprio miliardi di euro, quasi quanti quelli che si pensava di
slanziare per il Ponte sullo Stretto), & destinata a diventare la pit grande opera in costruzione nel nostro
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Paese. La Gronda di Ponente - che di fatto € un asse autostradale che colleghera Genova Vesima con |
innesto con la A7 (direzione Milano) e con la A12 (direzione Livorno} - & stata definita, nel
provvedimento con il quale lo scorso 7 settembre il ministro dei Trasporti ha approvato il progetio
definitivo, xopera di pubblica utilita, indifferibilita e urgenzan. | costi potrebbero raggiungere anche i 6
miliardi di euro in corso d' opera.

E, dunque: 72 milioni per Tremestieri, quasi 5 o 6 miliardi per la Gronda di Genova. E la stessa
proporzione con cui il Governo ha ripartito | suoi interessi e le attenzioni nei confronti del sistema
porluale di Genova e di quelle dello Stretto. Da un lato, I intera riforma della portuzlita e della logistica
italiana & stata concepita proprio sui misura dei porti del Centro-Nord e in particolare dell’ asse Genova-
La Spezia a Nord-Ovesl e Venezia-Trieste a Nord-Est.

Dall' altro lato, Messina sarebbe |' unica Cittd metropolitana d' ltalia a perdere la sede dell' Autorita
porluale, inglobata in un unico calderone con Gioia Tauro e tulli i porti calabresi, anche quelli come
Coriglianc e Crotone che hanno rapporti molto pid streti con il golfo di Taranto che non con lo Stretto. Il
sisterna Messina-Milazzo, che & ira i pitl imporianti contribuenti per lo Stato italiano, che & in cima alla
classifica per numero di passeggeri e che & nella top ten anche della graduatoria relativa alle merci,
assendo al servizio del polo petrolifero milazzese, & tra i pil penalizzati della riforma targata Delrio,
Ecco, dunque, perché il ministro deve venire qui a Messina, non solo per tagliare il nastro a Tremestieri
ma per spiegare come stanno le cose una volte per tutte, senza promesse che hanno il sapore della
beffa, senza mezze parole e sorrisetti, senza affondi alla presunta visione localistica della citta e della
stampa messinese. Delrio deve produrre atti concreti, che confermino inequivocabilmente la piena
autonomia (economico-gestionale e strategico-progettuale) del sistema portuale di Messina-Milazzo e
dello Stretto {del quale fanno parte anche Reggio Calabria e Villa San Giovanni). E deve spiegare
anche il perché i miliardi destinati al Ponte era soldi buttati e quelli della Gronda sono di vitale
importanza, urgenza e indifferibilita. Per il sistema-Paese o solo per Genova e il Nord ltalia?
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Ansa

"In mare controvento”, blue economy secondo
Pasqualino Monti

In suo libro denuncia di un sistema che premia chi non fa

{ANSA) - PALERMO, 22 SET - E' intitolato "In
mare controvento”, il libro scritto da
Pasqualino Monti, presidente dell' Autorita di
Sistema portuale del mare di Sicilia
Occidentale. li libro, edito da Mondadori, & il
racconto di un manager pubblico che gioca
una partita a scacchi contro un sistema che
premia chi non fa e tenta di annientare chi
produce, chi rischia, chi crea occupazione. il
volume, da domani nelle librerie, & una
denuncia circostanziata sulla burocrazia che
blocca il Paese e sulle mancate accasioni di
sviluppo. La riflessione sulla funzione del
manager pubblico, le insidie e le frustrazioni
del ruole in un Paese che fa prevalere le
contraddizioni sulla razionalita, le connivenze
e le invidie sull' onesta. Con queslo testo,
Monti, fornisce anche un' analisi sulie
potenzialita dell' economia del mare per far
ripartire | ltalia. Pasqualino Monti ha rilanciato
lo scalo di Civitavecchia, ha ricevulo
riconoscimenti internazionali come I’
International Business Award, assegnato ogni
anno a Washington dalla National Italian
American Foundation, e oggi vive ia sfida di
rilanciare i porli della Sicilia occidentale
{Palermo, Porto Empedocle, Termini Imerese,
Trapani), puntando sullo sviluppo del traffico
crocieristico e commerciale, con un ambizioso programma di ammodernamento infrastrutturale. It mare
come occasione di sviluppo per la Sicilia e per il Paese.{ANSA).
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Il Messaggero

Darsena, chiesto il processo

Per il pm Migliorini devono andare a giudizio tutti i 16 indagati, compresi gli ex vertici
Authority L' allora commissario Monti @ accusato di falso ideologico. La decisione e
attesa peril 10 ottobre

L' INCHIESTA «Tutti a processo». Il sostituto

procuratare Allegra Migliorini ha chieslo il

rinvic a giudizio per tutti & sedici gli indagati

nel caso della darsena traghetti e servizi del

porto, al termine della sua breve requisitoria

nel corso dell' udienza preliminare di ieri

mattina. Tra gli indagati, i vertici dell' Autonla

Portuale, primo fra tutti ' allora commissario

straordinario ed ex presidente dell’ ente

Pasqualino Monti, oggi a capo del porto di

Palermo, accusato di falso ideologico. |l caso &

quello relativo alla realizzazione della darsena,

dove sarebbero stati utilizzati materiali non

conformi al capitolato d' appalto e sul

dragaggio, secondo I' accusa effelluato prima

dell' armivo della necessaria autorizzazione. Ma

I' eco di quell’ indagine & stato ancor piu

dirompente dell' inchiesta stessa. Quel

fascicolo, infatti, & solo uno di tulta una serie di

denunce e controdenunce che hanno giralo

intorno al porto in quel periodo, o pid

precisamente, intorno alla poltrona da

presidente dell' Autoritd Portuale d i

Civitavecchia, appetita da molti. Veleni dovuti

essenzialmente da sete di potere che hanno

finito per coinvolgere anche la Procura,

accusata di aver istituito indagini a senso

unico. |polesi denunciate alla Procura di

Perugia, con procedimenti che scno tutt’ ora in

corso.

Forse per questo ieri in aula il pubblico ministero Allegra Migliorini ha lasciato intendere che sta solo
portandg avanti un procedimento istituilo da chi I' ha preceduta. L' indagine infatti porta la firma dell’
allera pm Lorenzo Del Giudice, da cui la Migliorini ha ereditato il fascicolo. Ipotesi accusatoria, quella
presente nei capi d' imputazione, che é stata fortemente contestata dai difensori in udienza.

L' avvocato Andrea Miroli, che assiste Monti, ha infatti pariato a lungo, cercando di smontare pezzo per
pezzo il castello accusatorio cosiruito dalla magistratura inquirente. Se ci sara riuscito, pero, !o si sapra
sclo il prossimo 10 ottobre, data in cui & stata rinviata I' udienza, quando si concludera la discussione e
dove dovrebbe anche arrivare la decisione del gup, Massima Marasca.

Stefano Pettinari © RIPRODUZIONE RISERVATA.
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Blog Sicilia

Il Consiglio Comunale di Palermo approva il Piano
triennale delle Opere pubbliche: "Sogno da 550
milioni che comincia a realizzarsi"

"La visione politica che ispira il piano triennale
dells opere pubblichs, approvate dal Consiglio
Comunale, produce una radicale
trasformazione di Palermo e rappresenta la
realizzazione di un sogno straordinario: una
citla pid vivibile, piu ecologica, piu sicura.” Lo
afferma Giusto Catania, capogruppo di
Sinistra Comune , il quale sottolinea un
aspetto rilevante: "nei prossimi tre anni a
Palermo ci sara un investimento di oltre 550
milioni di euro che garantira I' ampliamento del
sistema tram, la green way, |' illuminazione dei
monumenti riconosciuti patrimonio dell’
umanita, un piano di manutenzione degli
edifici e delle scuole, interventi per la messa in
sicurezza dell’ assetto idrogeologico del
territorio. Grande parte di queste opere -
conclude Catania - sono finanziate con risorse
comunitarie e nazionali e questo dimostra la
capacita dell' amminisirazione comunale di
intercettare ed investire risorse esterne al
bilancic comunale. Per tutte queste ragioni il
gruppe di Sinistra Comune ha votato
positivamente I atto deliberativo.”
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Il Secolo XIX

Camalli fai -da -te, Genova finisce nel mirino

Verbale dell’ Itf sul traghetto "Salamboo™: marittimi usati per fare il lavoro dei portuali

GENOVA. Auto -produzione non

regolamentata a bordo del traghetto

"Salamboo” della compagnia di navigazione

tunisina Cotunav. Questa pratica, che consisle

nell’ affidare ai marittimi compili che spettano

ai portuali - Il carico e scarico della merce -

pud essere effettuata solo con particolari

autorizzazioni (per la legge ilaliana) e

comungue con un riconoscimento economico

del lavoroexirasvalio (perla normativa

intemazionale).

Non cosi sembra in apparenza per il contratto

marittimi tunisino, che ha sollevalo I' alten

zione degli ispetteri dell’ Itf, il sindacato

internazionale dei marittimi - garante dei

minimi contrattuali in tutti | Paesi del mondo, a

partire da quelli sede di bandiera di

convenienza (Panama, Liberia ecc...).

Secondo il verbale dell’ Iif, il "Salamboo”, che

tocca regolarmente il porto di Genova, é

arrivato nella sera di sabato 2 settembre alla

Calata Ignazio Inglese: ad attenderlo, non ¢’

era né personale del terminal {in questo caso il

Genoa Port Terminal), né della Compagnia

unica, ciod i due soggetti che in base alla

legge portuale italiana svolgono le mansioni di

carico e scarico sulle banchine genovesi.

All' apertura dei portelloni, si legge sul verbale, le prime tre file di semi -rimorchi erano gia state
«derizzate», cioé liberate dalle catene di slicurezza che si mettono per assicurare il carico a bordo della
nave. Gli ispettori hanno registrato la presenza nel garage di soli tre marittimi per tulto il carico, che si
sono occupati del rizzaggio alla partenza della nave.

«Le segnalazioni dei marittimi tunisini per cui abbiamo effettuato la visita - spiegano i due ispettori,
Francesco Di Fiore e Davide Traverso - indicavano proprio che a Genova rizzaggio e derizzaggio delle
catene sono svolti dal personale di bordo in modo coatto e senza retribuzionse extra».

Ora, spiega Traverso, il contratto della nave & quello della bandiera unisina, che in base alle
informazioni de! comandante prevede un trattamento forfait: il marittimo lavora un tat di ore, e in quelle
fa tutto cio che viene richlesto, comprese evidentements mansioni portuali,

Mansioni che in Italia non sono vietate, ma sottoposte ai precisi vincoli dell’ articolo 16 della legge
portuale, benché il caso della "Salamboo" - dicono voci di banchina - sia tutt’ aliro che isolato, in ltalia
come a Genova, dove proprio sul "no" all' auto-produzione ancora pochi anni fa si registrd un vivace
dibattito tra le parti sociali e il gruppo Grimaldi.

Anche a livello internazionale, il marittimo pud fare il lavoro del porfuale, ma sempre in base a un
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accordo in chiaro tra mariltimi, portuali e armatore, che determini anche un riconoscimento economico
per le fatiche svolte e i rischi corsi.

Gli ispettori hanno inoltrato il verbale alla segreteria della Fit Cisl Liguria, ricordando che «nei contratti
sottoscritti e ap provati dail' Itf ci sono regole chiare: i marittimi non devono svolgere il lavoro dei
portuali».

Anche perché, se il marittimo svolge gratis il lavoro portuale, € un danno economico per il dipendente
del terminal cosi come per il socio della Compagnia, il cui mancato avviamento & compensato da un'
indennita pagata dallo Stato, quindi a carico deila collettivita.

«Non mi pare possibile - dice Aldo Spinelli, presidente del gruppo che controlla il Gpt stiamo attenti a
rispetiare ogni regola e abbiamo investimenti in corso. Al limile posso pensare che qualche volta, se
successo, qualcunc abbia dato una mano con due rimorchi Aimasti indietro, niente di pit». Non é stato
possibile avere un immediato riscontro dalla Cotunav.

ALBERTO QUARATI
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GIPress

S.Agata Militello: Porto, arriva |' ok del Genio Civile.
Ora si attende il decreto prescrizioni della VIA

Di parere in parere, di carta in carta, di
documento in documento. Prosegue |' iter
burocratico utile per avviare i lavori di
completamento del porto di Sant' Agata
Militello (foto in alic). leri & arrivato il parere
positivo del Genio Civile dl Massina, ora si
attende il Decreto delle prescrizioni della VIA
(Valutazione Impatto Ambientale) Sul progetto
di completamento del porlo di Sant' Agata
Militello & stato ottenuto anche il parera di
competenza dell' Ufficio del Genio Civile di
Messina. Porta infatti la data del 22 settembre
il parere rilasciato dal Capo dell' Ufficio del
Genio Civile di Messina, ingegnere Leonardo
Santoro, per quanto riguarda la conformita
delle opere in cemento armato e delle opere
idrauliche di derivazione del torrente Alessi
previste in progetto. Un altro passaggio
importante & stato dunque superato. L' ultimo
provvedimento da acquisire, prima della
verifica del progetto da parte di Rina Chek e
della validazione da parte del Rup
(Responsabile unico procedimento},
ingegnere Basilio Ridolfo e, dunque, della
consegna del medesimo progetto alla impresa
"Cogip Infrastrutture” per la realizzazione delle
opere, & rappresentato dall' adozione del —_— —————
Decreto di ottemperanza alle prescrizioni della
VIA (Valutazione impatto Ambientale) per la quale é stata gia presentata la relativa istanza presso I'
assessorato regionale del Territorio e dell' Ambiente. G.L. Edited by, sabato 23 settembre 2017, ore
10,43. (Visited 15 times, 16 visits today)
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La Sicilia
riposto. Si tratla di interventi per il primo bacino turistico danneggiato dalle mareggiate

Stanziamenti di due milioni per mettere in sicurezza
il porto

Pioggia di milioni di euro in arrive per il porlo

di Riposto. Gli stanziamenti regionali di circa

due milioni di euro riguardano gli interventi di

messa in sicurezza del primo bacino del porto

turistico (un milione di euro) - rimasto

danneggiato dalle violente mareggiate che

colpirono nel 2009 e nel 2014 la costa jonica e

che finora non & stato possibile rendere

operativo - e di adeguamento dell' impianto di

pubblica illuminazione dell' intera strutiura

portuale agli standard energeticl e di

sicurezza.

Gli interventi da realizzare nel porto ripostese

{cantierabilitd 2017) sono finhanziati, con

risorse dei fondi Fsc 2014 - 2020, nell' ambito

di una rimodulazione decisa dal governo

Crocetta del programma di spesa riguardante

le infrastrutture portuali.

A comunicare la notizia dei due prossimi

finanziamenti assegnati dall' esecutivo

regionale, nel contesio del Palto per lo

sviluppo della Regione siciliana, & stato lo

stesso sindaco Enzo Caragliano. «La Regione

- afferma il sindaca Enzo Caragliano - sta

rispettando quanto preannunciato dall’

assessore regionale alle Infrastrutture,

ingegnere Luigi Bosca.

Siamo gia nella fase deliberativa per poi ottenere il decreto di finanziamento che ci consentira di
mettere in sicurezza lo specchio acquec de! primo bacino del porto turistico, attraverso |' esecuzione di
opere complementari. La somma stanziata & pari ad un milione di euro (al secondo posto della tabella).
Non solo. Nel quadro della rimodulazione della spesa gia approvata dalla Regione siciliana - continua il
primo cittadino -, oltre al milione di euro previsto per le opere di protezione del primo bacino turistico, il
Comune di Riposto avra anche un secondo stanziamento economice pari a circa 825 mila eure (al 7
posto della tabella) nell' ambito del piano di adeguamento degli impianti di illuminazione pubblica dei
porti siciliani agli standard energetici e di sicurezzan.

C' & da dire, che il primo cittadino ripostese ha inviato a Palermo, lo scorso 6 luglio, al fine di ottenere il
finanziamento di un milione di euro, il progetto riguardante le "Opere di completamento per la
protezione dello specchio acqueo del primo bacino del porto luristico”. Il progsetto in fase di
finanziamento - redatto dagli ingegneri Giuseppe Bernardo, Massimo Tondello e Roberta Chiara De
Clario, commissionato ai professionisti dal Comune marittimo, prevede alcuni interventi per mitigare il
grave fenomeno del moto ondoso esislente nell’ area portuale. Per mettere al riparo il primo bacino
turistico dalla forza dei marosi, sara, infatti, costruita una scogliera antiriflettente posta a ridosso della
banchina "Salvatore Grasso", che sara dotata di boe di segnalamento per |la sicurezza delle
imbarcazioni in transito nello specchio acqueo circostante.

Durante I' esecuzione del lavori nel bacino turistico, che dovranno concludersi entro 120 giorni, saranno
smonlali e trasferiti sulla banchina di riva i qualtro pontili galleggianti e i lingers, comprasi guelli
danneggiati dalle mareggiate di gennaio 2009 e di febbraio 2014.

Salva Sessa.
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Confindusiria
Livomo/Massa Carrara
in assemblea

MARINA DI CARRA-
RA - B stuts indeitsy per s
tedi 3 ottobre avlle 11 pelia
sede di Carrara Fiere I'assem-
blea pererale di Confindustrin
Livorno-Massa Carrara con o
relazione sull’ativiid anpuale
che sard svolta dal presidente
Alberto Ricci ¢ una tavola ro-
tosda sul teina: “bidustriz 4.0,
un’ eecasione per larcindustsia-
|zzazicnedellacostaToscona™.
1e conclusioni saranno poi
tratte dal presidente nazionale di
Conlindustria Vincenzo Boceia

Sonoprevisti parteciparealla
volarmtonda Fabio Bonsigna-
rin {bioroboticadel Sant’ Anna)
Stefano Casint Benvenuti (Ir-
pet) Stefano Corsini (presidents
AASP del Titrenis sellenitimgm-

(scguc a pagina |0)

Confindustria
Livorno/Massa

le). Erich Luccheti (Confindustria
Massa Currarn), Antonio Mazzeo
{commissione tepivmle dlamwin
costa toscann), Mossimo Messeri
(nuova Pignoner, Carla Roncallo
(presidente AGSP mar hgure oren-
tale). Conduce i1 dibattite Cesare
Penuzzi de 1l Sole-24 Ore.
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ILRA | CAPITANI DI FFIEGATA LANDIE SCIBILIA '

s Ty

T

Capltanerla di Carrara
il cambio al vertice

Il consuntiva dell’attivitad svolta dal militari della locale Guardia Costiera

MARINADI CARRARA-Cam-
bio af vertice della Copitaners dh
porto - Guardia Costiera - di Marina
di Cammara. Dopo due anni afla guida
della Capitanerin, il comandante,
capitano di Fregata (CP) Marco
Landi ha Iasciato I incarico nella
pruvincia apuana per trasferirsi o
Napoli, prer assintere i’ biportiote
ruclo presso lnCapitanenia di Portoe
Direzione Marittima della Campania.
E" ammivato, al sue poste, il copitine
di Fregata (CP) Muurizio Scibibin.
1l comandante Scibilia, siciliano,
classe 1971, pruviene dal Comando
Generaledel Corpodelle Capitanerie
dipoenw, dove hapresttoservidonel
Reparto VII - “Informatica, Sisterm
di monilmggio del traflicoe comu-
niczoni”, ivaowancio prineipadiene
nell’ambito dello studio e sviluppo
dei sistemi informativi.

Dal 2000 al 2008 & state capo
dell’Utficio Circondanale Mant-
time ¢ comandante del porto di
Raccella Jomica.

1l comandante Scibilia ha con-
seguile un Master in Homeland

e

Nella Toto: | due ulficiali al pas-
sageio delln conscgna.

Security presso "Universita Campus
Biomedico di Roma e frequentato
conprofitoil corsodi sl lormazion:
“Chief Security Officer” presso ln
stessa Universiti. Inoltre, ha conse-
puitola Lz i Maeneitica - Indi-
nzzoApplicativopeessol Universith
degli SmdidiMessina-Dipanimento
i Soenze Matematiche, Fisiche e
Naturali. con il massimo dei vot).
Tunocid, unito ad unamiraia oper
di infonmazione, foemazione ¢ pre-
verzione, eseguila, unche, atlmverso
incontr mind con f= ruppresentans:

dellzassocinzionid ealegoria it
il territorio demaniole marittimo del
Compartimento (Comun: di Monti-
prosn, Massne Carram). hapenmesso,
di ‘non registran: pravi incidenti sulle
%geenellnf:s.nndmmdesunma
nlncnnone{nnm:gmnm
Slgmﬁcnuva ed incisiva attivita
svorltzcha rnlitar goidil dad Coman-
dante Landi, a tutela della lepalid in
penerale, ed in particolare sul fronte
della protezione ambientale e delln
schvagiardin del pubblico demanio
marillimo (porteale e non). Dal
settembre 2115 ad opgi sono state.
infatti, invinte alla competente Auto-
rita Giudiziaria 65 comunicazioni di
notiziadi peato, dicui49 peralireitante
violazioni in lema di innovazioni efo
veeopazioni abusive, con relativi
provvedimenti di sequestro delle
opere che risultavano non in regoki
ed ulteriori 13 potizie di reato sono
stde inoltrnte in matena di dlecin
ambientali, successive a miraw a-
tivitd vigilanza, venfica ¢ comrollo
(rearichinon autorizzati, smaltimento
illecito di rilini, inguinsmenso ww )
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' NEL QUADRO DI UNO STRETTO GEMELLAGGIO INTERNAZIONALE |
Doganieri dell’ Albania
in visita a Nola e Napoli

Dall'interporto campancflusso piltintenso delle mercidel centro ltalia conil territorio albanese

o

Nella foto: Un momento degli incontri.

NOLA - In vinit di uno stretto pe-
melflagpio, una delepazione dell am-
minisimzione doganale dell’ Allania
ha visitate, nscopodi ngziomamento,
1aSOT(Sezione ivatemitoriale)
diNola, direttadaGiovanni Santanicl-
lo e le strutture dedfl’ Interporto e del
ClISdi Kol Ladelegndoneulinmese
ha visitato anche le sezioni presso il
postadiNapoliel zeroportodi Napoli

Capodichino.

La Dugasr i Nuliy, prawie
anche alla presenza del C18 -dice
una nott - ha il primate di regi-
strare il fussopidintenso (import/
export)di wttoil centro-sod lali
coi il paese albanese. Nel 2016,
sono sil, infati, olwe 8.000
camion provenienti dall” Albania
transitisti pressa T SOT Nodie

Numeri in crescita per la se-
Zione anche nei primi mesi del
201 7:nell"ambitodelladirezions

Campaniae Calabrin.direttndal dottor
Albeno Libeccio, olwe il 77% del
valore dellamernce incxport dircttn al
paesa athanese passalo presso Nola,
dhugrenterivilingatocks] 2007 T,
gid ney primi 8 mes del 217, ato-
vith defla dogana nolana ha superin
(7.5 min contro 64 min} il valore di
interscamhio export verso il poese
albanese registrto lo scorso anno.

Cid si deve alla presenza nel termi-
toris ol o wen uificatie e
logisticaproduttiva, specie neliessile/
abbigliamente, Presso la dogana di
Nolanelke verifiche suimpporti halia/
Albania s effelvano per Iy maggior
pare operazioni con imposizioni
solo s compensi di lavoradone dol
tessuti ed in esenzione sul prodotto,
alnnentite proprio el resenza
nel CIS di mumertse oziende che si
occupanodelladistibudione di ik
abbighzmento.

Complessivamente, attraverso la
S0OT Nola nel X016 ransitata merce
per un valore di cres 1.5 miliardi di
eum, sia per impon che per export,
vosliaend vl i priimi e dlel 2017
sono in tendenza superion oll'onno
precedente. [ puesiconcuisieileimail
numeromaggiore dioperazion] sono:
Turchia, India, Bangladesh, Pakistan,
Cina e Alhania
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MSC & Hapag Lioyd Ianuano MED-SAAC

Otto moderneunita impegnate con unaaccresciuta capacita dicontainers reefer

GINEVRA-Mediterranean Ship-
png Company (MSC) ed apap-
Lloyd epcreranno o partire dal 1Y
ottobre con la motonave “Amalfi”
unnuoveservizinMEND-SAACmil
Mediterranec occidentale e la costa
orientale del Sud America. Saranno
impegnate da parte delle due societd
otlo moderne unith dotate di una
seeTescin capacilil per contiinens
reefer. L“Amalfi™ npartitd verso
il Meditzrraneo il 9 novembre da
Paranagie (Brasile),

La rolazione apnunciota sard
la seguente: Barcellonn, Genove,

{segue a pagina [0)

MSC & Hapag
Lloyd lanciano

Fos, Gioiu Tauro, Valencia, Suape,
Salvador, Riv de Tineiro, Samos,
Paranogua, llopon, Montevideo,
Naveganies, Santos, Riode Janeira,
Las Palmas, Valencia ¢ Barcellona,

Lo“Amalfi” navigasotto bundiern
di Malta, & lunga 300 metri e danga
48,30, ho una stazza di 11 mila
tonnellate ed @ stata costrvita nel
20014, Panticelimnente polensina,
come con le altre unith gemelle, ln
capacitd di imbarcane reefer, anche
invistadel trasporto di camidal sud
America all’ Europa.
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The Medi Telegraph

L obiettivo di Carnival: emissioni ridotte del 25% entro il 2020

Genova - Il gruppo crocieristico americane Camnival ha deciso di porsi come obiettivo la riduzione
dcl 25% di emissioni entro il 2020. Ad oggi, rapportando la riduzione alle emissioni del 2003, il
gruppo ha gia ottenuto una riduzione del 24,8%. Camival sta anche investendo nella propulsione a
Lng come gli ultimi ordini ai cantieri tedeschi Meyer Werfl hanno dimostrato. Pit del 60% della
flotta é equipaggiate con Exhaust Gas Systems, che consente la riduzione delle emissioni di zolfo ¢
il 40% delle navi & in grado di utilizzare carburante a basso tenore di zolfo nei porti.

Hyundai, maxi ordine da oltre 1 miliardo

Seul - Hyundai Heavy Industries (HHI) ha totalizzato ordini per 1,1 miliardi di dollari nel settore
delle Vloe (very farge ore carrier). Polarish Shipping infatti avrebbe finmato contratti per ollre 15
portarinfuse da 325 mila dwt. Dieci fanno parte dell’ ordine, cinque invece sono in opzione.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Finnlines allunga
quattro traghetti

Helsinki. Saranne quatire -Finoshy, Finnsun,
Finntide ¢ Finnpwawe ke navl da allungan
della compagnia finlandese Finnines. del gruppo
napoletano Grimaldi. Si comineta lunedi con una
prima unita, nel cantiere polacco di Danziea, Re-
FMUTILUWEL.

Sono tulle delia scrie “Rreee”, realizzate nel 2012,
¢ la loro capacita sara incrementata di quasi un

segue in ultima pagina

-
Finnlines allunga
terzo. Coslo complessivo degh infer-
ventl. 70 milioni di curo,
1] primo semestre dellanno s§ e chiu
su con {1 miglior fsultato di sempre
per Ja compagnta fMulandese. Net
prinil sei mesi di quest'anno la com:
pagnia ha registrato un utile neite
di 35.4 milloni di curo. in eresella
del 16 per cento, su rcavl per elr-
ca 259 miliond, In creseita del 12,4
per cento. L'ebitda & stato di 69 mi-
fieni {+7.9%) mentre Febil di 41.1
miloni (+12%). In erescita anche il
trasportato. Le mend movimentate
suno state 183mila unitd di carivo
{+D48), 33 mila outoveicoli (+22%]) e
170 mila 1 passeggeri (+2%). In calo
i carichl non unitizzatl, par a 326
mila tonnelal e (-20%)

_—————— e T —————— — — ——————
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Giornale di Sicilia

O Capitaneria di porto
Cambio di guardia al comando

QO OO0 Si & svolta ieri mattina al porticciolo
della Cala, a Palermo, la ¢cerimonia per il
cambio al vertice del comando delia
Capitaneria di Porto di Palermo. Il nuovo
direttore marittimo della Sicilia Occidentale e
comandante del porto & il contrammiraglio
Salvalore Gravante. Ha preso il posto del
contrammiraglio Gaetano Martinez. La
tradizionale formula di riconoscimento, in
nome del Capo dello Stato, rivolta a tutto il
personale é siata pronunciata alla presenza
del comandante generale del Corpo delle
capitanerie di porto, ammiraglio ispettore capo
Vincenzo Melone. Martinez & stato alla
direzione marittima di Palermo per due anni e
9 mesi, con brillanti risultati operativi. Dal 6
ottobre andra a ricoprire il comando della
direzione marittima della Sicilia orientale e
comandate del porto di Catania. Gravante
proviene dal comando generale del Corpo
delle capitaneria di porto di Roma.
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I ministro Pinotti @ giunte E 0
sutl'isola alle 16.08, poi
un serrato programma

7% Anche il ministro Pinotti a bordo

» [ ] * , L ]
o1 1l summut all’ Accademia
foasaliresulVespucei  Sopralluogo della Difesa all’Elba. Poi il saluto all’ equipaggio

VISITA Il ministro della difesa Pinotti con il capo di Stato Maggiore

della Marina Militare, ammiraglic di

VISITA lampo del minisuo della
difcsa Roberta Pinotti all'Elba per
salire a bordo della nave scuola del-
la marina militare “Amerigo Ve-
spucci’, da martedi serz alla fonda
nellh mda di Perolermin, ultima
tappa della campagna di istruzione
degli nllievi ufficiali dell'accademin
navale di Livomo, prima dellarti-
vo pella cina labronica. 11 ministro
| Pinotti ¢ arrivato sull'isola con il ca-
i po di stato maggiore delln difesa, ge
nerale Claudio Grziano, il capo di
stato nmggiore della manns milia-
re, ammiraglio di squadra Valter
Girardelli & un'altra decina di per-
sone con un elicottero delln maring
militare proveniente da Roma. Il
velivolo e atterrato alle 16.08 sulla
pista dell'acroporto di Marina di
Campo dove il ministro ¢ il suo en-
tourape hanno trovato pronte nlou-
ne auto che, sotto gli occhi attenti
della scorta personale e dei carabi-
nieri della compagnia di 'onoferma-
io, hanno rapgiunto in convoglio il
capoluopo. Dove, all'interno della
Darsena Medicea, c'¢ stato lunico
momento ‘istinzionale’ oon il salu-
to del ministro alle sutorith militari
locali schierate sul molo Elba, Ed &
qui che il ministro, insterne al gene-
rale Graziano ed all'ammimglio Gi-
rardelli, ha preso posto sull'imbar-
cazione di mppresentanza del ‘Ve-

squadra Yalter Girardelli

spucci’ che, scortata dalle momve-

etic della Guardia Costicra Cp
2117,Cp 2 08 ¢ Cp 553 ha preso 1l
mare per raggiungere 1a nave scuo-
la netla mda. Prinx di salire a bor-
do dc! *Vespuoci’ ¢ presenziarc
all'amrmninabandier, il ministro e
gt ali ufficiali sono stati impegna-
tinel solenne momento della *rasse-
Fna navale’ spostandosi davanti al-
e altre due navi dels mariuna mili-
tare arrivawe all’Elba, Ialica nave

IL BLITZ

Pomeriggio isolano

e poi sull'imbarcazione
della marina militare

scunla ‘Palinuo’ e il cacciatorpedi
niere lanciamissili ‘Euigi Durand
de La Per’ ¢, infine, allo stesso Ve-
spucci’, per ricevere gli onori. In se-
rata, con il ministro ospite & bordo,
il “Vespucci® ha diretto ko prua ver-
50 Livorno dove & attesa alf'ormeg-
io di primo manino. Alle 8.30 Ro-
rta Pinotti incontrerd all'Accade-
mia Navale { milimri che sono stoti
impegnati a sostegno della ll)opoln-
zione in_occasione dell'alluvione

dei giorni scorsi.
Roberto Medici

23/9/2017
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LA TRADTZIONE ECCO L NOMEE L MOTTO SCELTIDAI CADETT PERLFRCAVO CORSO
‘Dunatos’ pronti a raggiungere altri onzzont

NELLA CROCIERA estiva sul
Vespucci, & radizione che gli allie-
vi si scelgano un nome per il pro-
priv corse. Un nome che li accom-
pagnerd poi per tutta la loro vita
professionale ¢ a volte oltre, con i
raduni di ricvocazione che anche
dopo In petx}sionell’:\cm]dcn:lia stes
sa ospita. Una volta scelto, il nome T . - 1
diventa un emblema. E cosi & stato ' el i HRY ‘-'\\i‘i
nelle sewimane scorse, quando gli . 3
allievi durante la traversata
delPAtluntico tra ke Azomre ¢ Iu
Spagna si suno batlezzati con Pevo-
cativo nome greco di ‘Dunatos’ ¢ fa-
cendo proprio il motio latine ‘Alii
ed alii horizontes cui potentiam
maris non limet’ (mggiunge nuovi
orizzonti chi non teme [a porenza
del mare). I ‘dunatoi’ erano per i
greci un’elite che woltivava identici
ideali di nubild e grandezza, brti, .
capaci e di clevam fiereza d'ani-
mo. lem]u vin radio il nominati- FINO NEGLISTATES Una foto del comandante Angelo
vo scelto & stato comunicato alle  Patruno con il suo equipaggio tratta dal sito La Voce di New York
Stato maggiore della Marina, il pri-
mo 8 congratularsi & stato I'ammira-
glio Valter Girardelli, che a suo

tempo ha comandato i corsi allievi
| dell’Accademia. Oggi sul “Vespuc-
of’ svetty, tru ke bandiere del grun
pavese, anche il vessillo del corso,
realizzato a mana degli stessi allie-
vi durante I'ultima parte della navi-
gazonc. Con la scritta in caratteri
greci su un fondo verde, svettano
anche il tridente di Nettuno & i sim-
boli delle colonne dei templi ¢ del-
le onde frangent, insieme a un bra-
ciere ¢ alla costellazioue di Cassio-
pea. [Lverde & unao dei enlari dei ent-
si dellAccademia, insieme al blu,

\e &

al grigio ¢ all’amaranta.
AF.
| L'OPPORTUNITA’ | 1125 GIOVANI
| CITTADINI DI LIVORNO AYRANND LA CHANCE | CADETTiI POTRANNO RIABBRACCIARE
DI SALIRE A BORDO DEL VESPUCCH | PROPRI CARI DOPO CINQUE MESI
FINO A META' DELLA SETTIMANA PROSSIMA . DICROCIERA NELL'OCEANO ATLANTICO
L'INCONTRO CON | MILITARI

STAMATTINA IL RINGRAZIAMENTO DEL MINISTRO
AMILITARI CHE SI SONO DISTINTE NELL'AIUTO
ALLA POPOLAZIONE VITTIMA DEL NUBIFRAGIO
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I} Bentornato “Vespucct’

s | @ nave scuola & in porto
Sergio Hattarell L veliero si apre a Livomo dopo la navigazione

di ANTONIO FULVT meeate rilandata da Comune ¢ Ac-  missario di bordo (quello da cui di-
E'STATA una delle piis lunghe e cademia Navale, che si presenta pendono anche i pasti, ruolo mai
impegnative crociere degli ultimi con [gmmndx ambizioni. Ormeggia- sotostimato...) il tenente di vascel
anni, quella del e alberi ‘Vespuc- te a finnco del Vespuccicisono da ko Giuseppe Montaperto. Aluet-
ci’, nave scuota dell’Accademia Na- 0ggi anche altre navi scuoln a veln, tanto importante nellequipaggio,
valc. Che stamani ¢ allattracco b dallo storico ‘Capricia’ all*Orsa’, fi- €omposto da esperti marinai ¢ sot-
lo calata Elba del porto mediceo no al brigantino ‘Palinure’ an- wfficiali (tra venti mgazze} il no-
dopo cinque mesi di navigazione ch’esso nave scuola per i nocchie- stromo capo Giulio D'Elia.
con la traversata dell'Atlantico, la fi. A bordo del piu grande veliero PER I 125 ALLIEVI che hanno
risalita dei Grandi Laghi nel nord hanno fatto la Joro prima crocicra completato b crocien ¢ in pro-
America, la partecipazione al 150° diaddestramento 125 allicvi, com- g“‘"i‘lm 'dSPO i saluti dell “"“j“il‘:;
anniversario delta nascita del Ca- presi quelli delle nazioni amiche, 08 L €3p0 '.sml‘.’ “{'} "“‘G.e
nada come st autonomo (e a con il comandante alla classe capi- émanr_imﬂamml mr ; H’vrA u:r:
bordo c'e stata anche la visita del tano di corveta Michele France- n'fial cmnuu)amr;:lni?: ﬁocl’iccczofo
presidente Manarella) e la grande. schiro. Gl allivi sono imbarcati Ripugy — lo shar = Tincontmo
dellialianita a New York. inCanadaa Montreal, dopoche la (sempre affollatissimo) con nuclei
Dopo due giomi di sosta inradaa  nave aveva attraversato I'Atlantico provenienti da ogni parte d’lalia
Portoferraio, con le regate ormai conilsolo equipaggio. Comandan- ~ con i fomigliar. Poi I sospimta
storiche tm imbarcazioni, il Ve- tedel bel velieroé il capitano diva- licenza: meno che per coloro che
ucci sark 3 Livorno fino a metd scello Angelo Patruno, barese di samnno risultati non perfettamen-
elly prossima sewimana: aperio 50 anni appassionato velista che si te a punto con gli studi. L'Accade-
alle visite, ma anche come sede di ¢ esibito conducendo il Vespucci mia Navale li aspetta sui banchi:
un'i yortante presentazione gjia vela davantialla stata della Li- dove si incrocerannc a breve con
dell'edizionc 2018 della settimana pepn Comandante in seconda ii 2nti concorrenti al concorso per
velica internazionale, martedi mat- cqpitano di fregata Paolo Podico, 13 nuovainfornata digiovani chea
tina. Una location di grande ap- direttore di macchipa il tenente di Prove completate formeranno la
peal per una mnifestazione, forte- vascello Giovanni Garofolo, com- RUova prima classe dei ‘pinguini’,
come tuttn Livorno chiama affet-
tuosamente le reclute dell'istiruto.

LA PROVENIENZA

i tre alberi ha solcato i mari -
dinord America e Canada ;s ;
attraversando I'Atlantico

FTETA
SR ) ._:f'i-, 5-'4@_'. 4
( 'l{ “‘:@[ 'é- ¥

. i
El ot

SIMBOLO | tre alberi all’attracco alla calata Elba del porto
mediceo: sara visitabile fino 2 meta della prossima settimana

AL TIMONE Il comandantc del'Accademia Navale di Livorno,
contrammiraglio Pierpaclo Ribuffo
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The Medi Telegraph

Fontana: «Dalle crociere la spinta all’'unione tra i porti»

La Spezia - Andrea Fontana, amministratore delegato dell’agenzia marittima Dario Periolt, € dal
2014 presidente dell’ Associazionc agenti marittimi della Spezia. La catcgoria sta seguendo con
molta attenzione la trasformazione in atto con la riforma portuale, che nel 2016 ha cambiato la
governance delle Authority italiane. 11 porto della Spezia nel 2016 ¢ stato scosso anche da
un’inchiesta giudiziaria, tuttora in corso, che ha provocato un radicale cambio al vertice dello scalo,
passato dallo stile politico e spumeggiante di Lorenzo Forcieri a quello tecnico e compassato di
Carla Roncallo.

Qual é il bilancio di questo ultimo anno?

«Dopo la tempesta - risponde Fontana - dell’anne scorso, che ha portato prima del termine al
cambio alla guida dell’ Autorita portale, e dopo la nuova riforma portuale, che ha preso campo con
la fusione fra gli scali della Spezia ¢ di Marina di Carrara, nel 2017 abbiamo avuto una crescita del
traffico di contenitori. Ancora non sappiamo se € una crescita congiunturale o strutturale. Ilanno
inciso gli scioperi in Spagna (contro la riforma delle agenzic di manodopera portuale, ndr) ¢ la erisi
del porto di Gioia Taure, ma anche il miglioramento delle condizioni economiche dell’Italia».

Hanno pesato maggiormente le importazioni o le esportazioni?
«L'import, che ¢ cresciuto, mentre I'export ha subito un lieve calo, Dopo le ferie estive il traffico ha
ripreso a crescere bene, cose che in passato non era successo».

Come ha inciso la riforma portuale?

«E presto per fare un bilancio. Il sistema unificato dei due porti della Spezia e di Marina di Carrara
¢ ancora di 12 da vedersi, anche se |’ Autori1a di sistema portuale & molto attiva nel lavorare
all’unificazione. Attualmente non vedo grandi cambiamenti rispetto a prima della riforma. La
Spezia e Marina di Carrara restano due realta distinte. Perd Iintento di arrivare a un sistema unico
c’én.

Che futuro avranne i due scali insicme?

«La mia analisi & che I'integrazione sard possibile. Il porto della Spezia sara dedicato alle navi da
crociera di grossu calibro e alle portacontainer sempre pit grandi che vengono costruite. Marina di
Carrara ospitera merci varie con navi di dimensioni minori e navi da crociera pil piccole. Oggi lo
scalo non ha nessun servizio mesci di linea, tranne quello del gruppo Grendi con la Sardegna.
Movimenta projcct cargo per realta come la Nuova Pignone ¢ meree spot, come tondini ¢ marmo. 1
servizi di linea sono da creare, ¢i sono progetti avanzati in questo senso per destinazioni come
I'Algeria e la Tunisia».

Marina di Carrara & pronta a questo cambiamento?

«ks necessario che lo scalo si adegui, modemizzando ad esempio le operazioni di carico e scarico e
il sistema informatico. A frenare I’integrazione ¢’¢ anche il fatto che i due scali fanno riferimento a
dogane differenti, rispettivamente di Liguria e Toscana. In questo caso & I’ Autorita portuale che
deve farsi parte diligente, cosi come per quanto riguarda i rappotti con le due Regioni e i due
Comuni, di orientamenti politici differenti. Insomma, 1'Adsp € attiva, ma resta molto da fare».

25/9/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

1l settore delle crociere & quello dove Pintegrazione potrebbe arrivare prima?

«l.a Spezia si conferma come uno degli scali principali del scttore grazic all’attrattiva intcrnazienale
delle Cinque Terre. Adesso aspettiamo il nuovo polo delle crociere. Vedremo se cosi si potra ridare
il molo Garibaldi di Ponente alle merci varie. A Marina di Carrara & stata confermata anche per il
prossimeo anno la slagione croceristica. La citla ¢ 'ambiente manttimo sono favorevoli. Si potrebbe
creare un polo unico delle crociere, e si tratta di un mercato in espansione, che saturera tutti i porti
iraliani. Ci sara sicuramente richiesta per Marina di Carrara, vicina a Firenze e alle Cinque Terre».

1 traghetti rimarranno marginali - o assenti, per quanto riguarda i passcggeri?

«Il mercato ro-pax € maruro e gid servito bene da Livorno e Genova. Richiede spazi dedicati che
oggi non ¢i sono. Se mai in futuro guesto tipo di navi potrebbe arrivare nel polo croceristico, ma
oggi ¢ prematuro parlame. Servirebbero anche spazi per le auto in attesa. Come traffico ro-ro, alla
Spezia c’¢ la linca Cnan che tocca Genova e va in Algeria, mentre a Marina di Carrara ¢’¢ Grendi.
In futuro gli sviluppi potrebbero essere pitt a Carrara che alla Spezia, proprio per quel discorso delle
diverse specializzazioni dei due scali».
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The Medi Telegraph

Laghezza: «Cresciamo, ma bisogna tornare a investire»

OTTO mesi di pit che positivi per il porto della Spesia. Secondo Alessandre Laghezza,
spedizioniere spezzino alla guida del gruppo omonimio, lo scalo ligure ha fatto registrare wtraffici in
aumento da inizio anno e le prospettive per 1 prossimi mesi sono assolutamente incoraggiantt. «in
qucsta prima partc del 2017 — spicga Laghczza — abbiamo registrato un incremento delic merei
movimentante di alcuni punti percentuali. Un trend sicuramente positivo dopo che il 2016 & stato
chiuso con qualche criticiti». Lo scalo spezzino, secondo i dati pubblicati dall’ Autorita di sistema
portuale guidata dalla presidente Carla Roncallo, ha chiuso i primi sei mesi dell’anno con una
crescita dei trattici a 713.434 teu (+14,2%) nispetto allo stesso periodo del 2016. Se il trend sara
mantenuto, a fine anno si potra arrivare sopra a 1.400.000 ten, segnando il record assoluto.
«Purtroppo — prosegue lo spedizioniere spezzino - il business generato dall’aumento del traffico in
porto non aiuta come potrebbe lo sviluppo dell’indotto cittadino ma si sposta, secondo quelle che
suno le logiche seguite dal gruppo Contship, verso gli hub di Melzo e Rivalta. Nei primi mesi di
quest’anno, il gruppo Laghezza ha aperto nuove sedi a Venezia e Ancona e presto sara la velta di
Salerno. Con head-quarter a La Spezia ¢ filiali operative a Genova, Livomo, Napohi, Caserta,
Savona, Piacenza, Modcna, Mclzo, Bologna, Malpensa, ¢ ora Ancona ¢ Venczia, il gruppo
Laghezza prevede a breve di superare la soglia dei 150 occupati diretti contro i 132 del 2015. I dati
relativi al primo quadrimestre 2017 confermane il trend di crescita del fatturato sia pure in un
guadro di mercato carallerizzato non solo di una concorrenza sempre pil aspra, ma anche dalla
tendenza di grandi gruppi del trasporto a internalizzare le funziom. Per il 2017 il gruppo Laghezza
si attende quindi una conferma del trend di crescita sia del fatturato che nel 2016 aveva raggiunto ¢
superato i 30 milioni di euro con un incremento dell’11% rispetto al 2015, ma anche nel numero
delle operazioni doganali e dei trasporti via camion gestiti. «L’aumento dei traffici nel porto della
Spezia — spiega lo spedizioniere - sta certumente aiutando anche aziende come la nostra che
lavorano quotidianamente sulle banchine liguri e stanno beneficiando di questo periodo del tutto
positivor. Secondo Laghezza il porto spezzino ha ancora grandi margini di miglioramento, sia per
quanto riguarda un possibilc aumento della merce movimenta che sul fronte delle crocicre. «Se
vogliamo vedere i volumi crescere in maniera decisiva da qui ai prossimi anni - sottolinea
dobbiamo intervenire soprattutto realizzando nuove infrastrutture portuali. Sono vent'anni che noi
operalori lavoriamo sempre sulle siesse banchine e mai, nel passato recente, € stato studiato e messo
in pratica un programma di interventi mirati a migliorare le cose». «Lo scalo —aggiunge lo
spedizioniere spezzino - non potra mai puntare a movimentare grandi numeri di contenitor e altri
traffici a meno che non si intervenga su Molo Garibaldi, sulla marina del Canaletto ¢ non venga
realizzato il nuovo sistema di binari per la circolazione dei prodotti in entrata e uscita dal porto. Le
aspeltative per il prossimo anno sono comunque buone, visto che per il futuro ¢i attendiamo dati
ancora in crescita rispetto a quelli attuali che gid evidenziano una situazione incoraggiante». «Sara
necessarto non perdere altro tempo — conclude Laghezza — e per questo motivo ¢ necessano dare
attuazione al pit presto al Piano regolatore portuale, questo significa che si deve procedere
all’interramento della Marina del Canaletto. Il molo Garibaldi lato Ovest deve essere ampliato, cosi
si otterrebbe una migliore area per le operazioni, poi bisogna realizzare un appropriato molo e un
terminal crociere per sfruttare il business di un settore in grande crescitan.
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La Gazzetta Marittima

A Venezia
il dossier
sulle crociere

VENEZLA - L'Autonith di
Sisteia Porvwale del Mur
Adnatico Settentrienale ha
depositato presso il Ministero
delle [nfrastruttne e dossier
contenente it gli studi e le
simulazionirealizzate neloorso
deph ultimi mesi secando e
quali ke soluzioni per risolvere
I"annosaguestione dellacrocie-
ristica n Venevia ci sono £ sono
percomibili in breve iempo.

11 dossier, che ovi essete
integruto anche dalle valutaziom
di sufety&security che spettaw
alta Caprtsneria di Porto, mira
formire of Governo gh struments

(segue n paginn 10)

A Venezia
il dossier

siientifici per poter prendere una de-
cistone definitiva. compzitbile con L
citth econ il suo sviluppo economico,
anche portuale, [ test hanno preso in
censiderwione unche due ipotesi che
nguardanoil Canale Vitbno Enanuele
= 1h pusi zminnetie di un awno Ler-
mina) crocieristico a Mosoe Marghera,

Le analisi condotte, anche gra-
die all'use del sinwskstore aavide,
dimostrano ¢he il Canule Vittorio
Emanuele & percorribile ¢ pubd
consentire alle navi da crociera di
ovviane il pussaggiodavant 5. Marco
rugyivngendo b ennisal di Migig-
mi tramite "ingresso per la bocea
di porto di Malamocco. Il canale
Vittorio Emaumele. va ricondito. &
b un canale di gronde navigieione
inseritonet pianoregolatone portuale
e realizzato nel 522 per consentire
ulle merci di mggiengere Porto
Marghera, aflora oppena costruitn.

E' stota, inoltre, approfondita
I'ipotesi. non esclusiva rispetto ofle
precedent:, di posizionare 1o miovo
lermunal crocieristico n Margher,
nell’areadel canale induseriale Nord.
Si tratta di un”area in parie dismessa,
che non presenta particolari commi
stioni con gli alin irffici presenti a
PortoMarphery, vicinoalle principal:
arterie di connessione con eTuporto
eatosimde e chee sufficentenente
vicinn e lortana dal centro storico
di Venezia,

L'area da altrezzare con un nue-
vo temminal crociens, sarebbe cosl
vilurizzitl e resit pid compalibile
rispeilo ai precedenti insediament
industriali. conuribuendocosiacrean:
1 s interinedia Of eeonko e

in cittd e il porto.

“Miauguro che, guanto deposits-
1o - ha dichiarato il presidente Pino
Musolino-possadavvero contribuire
a chindese I pantita consentendo d
dare tuturo compalibile e sostenibile
della crocieristica in citth e, o totti, di
concentrarci suble altne sfide della
portualith veneziana. Siamo proati
0 discuere ¢ stamo disponibili al
dinlogo: Jo siameno espero lo sinno
anche pli alir atlord sedeti attiorma a
tavolo certi che Mobietlive counne
di salvapuardare Venezia senzn
rinunciare alln crocieristica possa
essere mpgitnto assieme’”
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InforMARE

| Lecompagnic crocieristiche concordi con ¥ AASP di Venezin sulia
rotta alternativa per raggiungere il terminal della Marittima

Sinuelaro f pussaggio di sef nani di differcnd dingensionf aitraverso it
Cunale Furorio Emanceele ill

Eassociazine crocicnistica intenzzionale Cruse Lines
Intzmational Assoctation (CLIA | sostiene la via maritrima altemativa
individunta dail'Autoritd di Sistema Portuale dz] Mar Adriatico
Settentrionale per conseritire alle grand: navi da crociera di mpegiungere il
ferminal creciere delia Marittima del porto di Venezia senza passare
davant a San Marco, rotta che secondo I'ente portuale dovrebbe
transitare ettraverso 1 Canale Vittono Emanuele ( del 18
scttembre 2017)

Teti CLIA Ewope, 1 seziong cusopen dellissociazione crocieristica, ha
icondatn cle athalmessre le compegnie crockistichie lanne
volontaiameste imitaie Faccessualla Lagui a men di olte 96,000
tmmellre (B sasn loat e hamo anche hmtdn il e eomplesina di
scatll, indastive che hannu compostaio per Vineaa s perdita di iz
mi‘iony di prssegeen, con un tmffice crocicristico che & scesoda 1,3
mitiond i passeggen nel 2013 2 1.4 milioni el 2017, Incltre, nei pomi sei
miesi di quest'anno ghi amivi dai passeggeri sono dimiinuiti def -13% ¢
questo indzbolimento di Venezia comne home port crociznstico ha mvagoun
irmpatto su wite # Mare Adriatico che nel 2016 ta perso il 6,5% dc!
numero di aocerist,

CLIA Europe ha evidenziato inoltre che nel caso tncui i futuro vestisse
vietdo I'nceesso alla Lagnma a turte le navi di oltre 40.000 tonnellaie, il
nurnero di pessepgen 0 Venezin diminuirebbe del -90% s nspetto a: dati del
2012, con un tmipatio dell’s5% sulte spese locadi in beti e sera, che
scenderchbero o 40 milioni di curo nspetto agl: attuali 283.6 miliom
euro, ¢ con un grove impetto sull'occupaziene che si rdurrebbe dal -B3%:
calando ¢ 600 lavoraton rispetto ni 3.660) di oggi.

Lussocianone, confertmando b necessitd di trovare nel pia breve tempo
possitile un percorso alicmetivo al passaggno delle grandi navi nel Canake
della Gindecen, ha reso note che le compagnie erociensiche hanno
stulata Faceesso al'a Manttina di Venezia, wun eccellonte tenminal
passepgeri it ltalia ¢ nel mondo - ha sottolineato CLTA Europe - che
rinane fondamentalen, attraverso il Canake Vitorio Emanuele 111 Tn
paticolare fe e compagnie Royal Catibbazin, Camival/Costa ¢ MSC,
Emsieane alli sovietd ermiredistis Venesin Termune) Passepgeri (VTP] e
pestisce [a gazione cncienstics veneziana, ned giomi scorsi hanna
effettun simulaziom presso il CSMASRT Cener di Alrere, in Olands, ¢
pressa 'Foree Technology Institute di Copenaghen, in Danimarca, con sei
nawva di diversa ke m different condiziont ctmuosfenche

CLIA Europe ha spicgato che tale sperimentizione «ha dato risultay

postivi ¢ incoragganti, m linca con quell: svolti ¢-ha
precisato lassocizzione - ora invitkin ¢ la Capitancria

di Porto a portare a termine gli altri passi necessani della procedura di
valutazione prevista dalla legislazions italianan
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Corriere Marittimo

Da gennaio ad agosto 824 mila passeggeri (+8%) rispetto al 2016. La
Grecia sempre al top delle destinazioni con +17%.

ANCONA - Quello di Ancona si conferma come un porto in crescita per quanto riguar-
da il transito dei passeggeri. Da gennaio ad agosto, sono stati piu di 824 mila i passeg-
geri che hanno sceito lo scalo dorico, con una crescita dell’'8% sullo stesso periodo 2016
quando le persone in transito furono oltre 761 mila. Nei primi otto mesi del 2017, ad An-
cona si sono imbarcati 427.023 passeggeri e sono sbarcate 370.036 persone.

Nello specifico, da giugno ad agosto, sono transitate 610.939 persone, +9% rispetto
agli stessi tre mesi del 2016 che avevano registrato 559.015 presenze. |l picco ad ago-
sto & stato di 307.159 transiti.

.a Grecia &, anche per quest'anno, il top delle destinazioni, con una crescita del +17%
sul 2016. | passeggeri che hanno scelto questa direzione sono stati 567.929 di cui
310.810 imbarcati e 257.119 sbarcati. Segue la Croazia, con oltre 168 mila passeggeri,
e I'Albania, con pit di 53 mila persone.

Passeggeri di traghetti ma anche di crociere, per portare turisti alla scoperta della
citta, del territorio, delle Marche. Fino ad agosto sono state 15 le toccate di crociere con
27.281 transiti. | passeggeri che, invece, hanno scelto Ancona come home port per un
meraviglioso viaggio in Adriatico sono stati 7.527.

Le navi in transito sono state, da gennaio ad agosto, 2.840. Le auto al seguito dei pas-

seggeri sono state 171.183, con una crescita del 10% sullo stesso arco di tempo del
2016.

il totale dei tir transitati ad Ancona & cresciuto del +3% passando dai 85.448 del 2016
agli 88.163 del 2017. Anche qui & la direzione verso la Grecia che la fa da padrona, con
una crescita del +8%.

L'assessore al porto ida Simonelia ha commento con soddisfazione i dati di traffico:
“La ripresa economica e la domanda turistica della Grecia producono questo positivo
effetto sul porto di Ancona, con numeri in netta crescita nella stagione estiva rispetto agli
anni precedenti. Manteniamo la leadership tra i porti adriatici sul quel mercato che é an-
che quello di maggiori dimensioni: un ottimo segno. Tutli dobbiamo continuare a lavora-
re affinché questo potenziale di centinaia di migliaia di persone si trasformi sempre piu
in un “cliente” della citta”.
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Corriere Marittimo

Full di navi e crocieristi oggi a Livorno

Previste 6 navi da crociera, 12 mila passeggeri e oltre 4000 persone
degli equipaggi, 140 bus, 140 guide turistiche, 25 shuttle-bus ogni 25
minuti.

LIVORNO - Giornata record per le crociere a Livorno. Saranno 6 le navi che scaleranno oggi il porto
toscano per un ftotale di 12 mila passeggeri e oltre 4000 persone degli equipaggi.
Seabourn Encore alla Banchina 75, Navigator of the Seas al Molo Italia Nord, MSC Armonia all'Alto Fon-
dale Banchine 46,47 con turno around parziale, Norwegian Spirit all' Alto Fondale Banchine 43,44,45, Ri-

viera alla Banchina Sgarallino, Thamson Majesty in Darsena Toscana.
Questa la mappatura di ormeggi per le 6 mega ship schedulate per venerdi ed un esercito di crocieristi
che si riverseranno sui territori circostanti.

A questi numeri di passeggeri e di equipaggio si aggiungono quelli derivanti dalla movimentazione di mez-
zi e servizi a terra programmati per l'intera giornata: saranno 25 gli shuttle-bus che ogni 15 minuti a partire
dalle banchine si dirigeranno verso il centro citta, 140 i bus impegnati per le escursioni programmate sul
territorio. Senza dimenticare lindotto derivante dal perscnale guide turistiche, autisti di NCC, taxi
che saranno cainvolti da guesto traffico.

La Societd Porto di Livorno 2000 rende noto che “ha organizzato un potenziamento di tulli i servizi al-
le navi: in particolare sono previsti l'impegno di un maggior numero di addetti tra personale hostess, ope-
rai e security in banchina. Verra incrementalo il servizio del personale security anche presso il Punto in-

formazione di Via Cogorano allertato per tutia la giornata.
Oltre all'ordinario servizio, il personale di Porto di Livorno 2000 svoigera tutte le operazioni di home port
previste per MSC per un totale di 600 passeggeri,

Previste anche le operazioni di imbarco viveri e provviste per le navi da crociera ormeggiate alle nostre
banchine che richiedono I'impegno di tutti i mezzi (camion, carrelli elevatori, transpallets) ed il lavoro di
facchinaggio per il trasporto dei bagagli e materiali.
“La programmazione di tutto il lavoro — commenta Fabrizio Mazzei, Port Operation Manager di Porfo di
Livorno 2000 — é stata possibile grazie alla collaborazione di Capitaneria di Porto e dell’Autorita di Siste-
ma Portuale e a tulta la comunita poriuale che mette a disposizione banchine e spazi per consentire
l'ingresso in porto di tutte le 6 navi
da crociera”.
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Corriere Fiorentino

Crocicra ¢ [uga
L'assalto di dodicimila turisti
che scendono dalle navi
Nessuno si ferma: «Venezia dov'e?»

di Glacomo Salvinl
apaginas

1l giorno dei 12 mila crocieristi
«Livorno... ma Venezia dov €?»

Un assalto, perd nessuno resta in cittd: caccia a bus e taxi per Pisa e Firenze

LIWORND «5cusi per Venezia da
che parte®» L'inglese & macche-
ronico, ma il turista francese
che scambia il cronista per un
tour operator € disperato: non
sa dove andare. «Guardi, alla
sua sinistra pud visitare il quar-
tiere Venezia, che é simile alla
citta veneta per i suoi canali»
L'uomo, marsigliese sulla cin-
quantina, sembra non capire,
poi abbozza un sorriso e gira i
tacehi spaesato.

it il venerdi dei crocieristi: a
Livorno nella sola giomata di ie-
ti sono sbarcati circa 12 mila
passeggeri e 4 mila apparienen-
ti agli equipaggi per un totale di
G navi ormeggiate fino al tra-
monlo, g parienze per Corsica e
Sardegna, 25 shuttle dal porto
al centro e 140 autobus verso il
resto della Toscana. Numeri che
dovrebbero far gioire la cittd
perlomeno per le entrale legale

all'indotto del turismo. Non &
cosi perché jeri come tante alire
volte pochi turisti (per non dire
nessuno) si fermano a Livomno.
Alcuni non toccano nemme-
no Ia terma ferma: vengono cari
cati sui pullman ¢ portati diret-
tomente a Firenze, Hisa o Lucca.
Il ritrovo ¢ in piazza del Munici-

%

Il sindaco Nogarin

pio dove arrivanoe gli shuttle
delia «l’orto 2000» che scarica-

noe i crocieristi. A quel punto i
diversi tour operator indirizza-
no i passeggeri verso i pullman
o la stazionc ferroviaria dove
ogni mezz'ora partono i treni
per Pisa. Unico obbligo: tornare
atla base entro le 18, perché la
nave riparte alle 19,

Le mete pii ambite sono Pisa
0 Lucea, Firenze piacerebbe a
molti ma con cosi poco tempo
non si pud fare ¢ poi f'unico
tour della giornata ormai ¢ sold
out. «LaToscana ¢ un posto bel-
lissimo, ci torniamo spesso —
racconta Diana Wilson accom-
pagnata dal marito, entrambi di
Bristol — ¢ stato il primo vieg-
gio all'estero che abbiamo fat-
tow. Lo sapete che qui una setti-
mana fa ¢ stato un alluvione
che ha provocato B morti? «No,
ma tanto a Livorno non ci fer-
miamon. Nel frattempo, l'enne-
simo shuttle scarica una cin-
quanlis di passegyeri in mez-
zoy alla piazza. Nemmeno il tem-
po delle presentazioni con una
douna californizoa di Folsom
{«bia Cittit ded coneerto di Johnny
Cash, lo scrivis) che arriva il
puilman per Pisa: «Ci rivedre-

Chi vende pacchetti sulle
navi dice che quinonc'e
nulli. Ma presto faremo
un “pacchetto Livorno”

23/9/2017

mo prestow ci dice. Difficile

Non solo stranieri, in piazza
del Municipio arrivano anche
molti italiani. Ecco un gruppet-
to di ragazzi di Bergamo. Dove
andate? «Lucca, il tour per ¥i-
renze era al completos. E a Li-
vorno non vi fermate, almeno
voi? «No, per Talluvione credevo
non ci avrebbero nemmeno fat-
to attraccares» risponde Veroni-
ca, l'unica ragazza del gruppo.

A Livormo non si ferma pro-
prio nessuno e i pachi che deci-
dono di passare qui qualche ora
si avviano versa via Grande, la
strada dei negozi. Eppure, oflre
al purlo e al cicciucco, Ta cilla
potrebbe of[rire molto ai turisti:
il lungo mure, Montenero con il
suo santuario, il quartiere Vene-
zia. Non se ne parla.

«l turistl non rimangono a
Livaimo perché dicono loro che
yui non ¢ nivnte ¢ che sinmo
brutti e catlivi — spiega i sin-
duco Filippu Nogarin (M58) —
e stu parlando di chi vende §
pacchetti sulle navl. Cosi ho
inlziato ad n-
lerloguire di-
rettamente
con gli attori
c¢che fanno

siipping e
presto riusci-
reiny g vende-
re anche Il
“pacchetto Li-
vornu™: ma a
bourde della
nave € non
quandu | tTo-
cleristi sono
g1 sbarcatl
perché a quel
punto sanno
i dove andare».

Altro shuttle, altra corsa.
Quattro turiste anglosassoni
sulla settantina non sanno a
chi chiedere informazlonie co-
g1 sl avvicinano al cartello In-
formativo al centro della piaz-
za: a sinistra i Quartiere Vene-
zia e la Fortezza Vecchia, a de-
stra Montenero, ma anche
Londra (la distanza di 1.179 km
¢ ovvlamente scritta plecolissl-
ma), New York, Lucca, Firenze
e Pisa. 1a pii arguta delle quat-
tra, o semplicemente quella
che cl vede meglio, ha un'illu-
minazione: «Pisa! Di quar in-
dica alle compagne. Le quatto,
tutte contents, si Incammina-
no a piedi. Auguri.

Glacomao Salvini
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La Nuova Sardegna

Crociere, dopo dieci anni I' Isola Bianca tira il freno

Il rapporto di "Risposte turismo" conferma il sorpasso di Cagliari su Olbia Determinante
la mancata realizzazione del progetto "home port" in cittaBoom di arrivi solo d' estale, la
Gallura paga la stagionalita

Se inevitabilmente entrambi gli scali sardi

mostrano una marcata propensione alla

stagionalita, va detto che Olbia rispetto a

Cagliari fa registrare flussi di sbarchi

nattamente pid concentrati sulla stagione

estiva. Dati alla mano, mentre a gennaio e

febbraioc del 2016 il porto di Olbia non ha

accolto nemmeno un crocerista, Cagliari ha

fatto registrare movimenti, anche se minimi:

con un 2,20%. |l traffico crocieristico nello

scalo olbiese & concentrato tra giugno e

settembre, con tassi superiori a Cagliari, che

perd a novembre, per esempio, ribalta il dato

con un 8,5% di arrivi contro lo 0,5% di Olbia.

Quest' ultimo - insieme agli scali di Catania,

Salernc e Livorno - risulta essere tra i grandi

porii nazionali con la piu alta concentrazione di

passeggeri movimentati durante i mesi estivi.

di Giandomenico MelewOLBIAIl sorpasso e

avvenuto ed & di quelii che fanno rumore. L'

onda lunga della polemica politica sulla sede a

Cagliari dell' Autorita unica di sistema portuale

trova riscontro nei numeri del traffico

croceristico. Cagliari supera Olbia ed entra

nella classifica dei dieci porti piu importanti d'

Italia per le navi da crociera. E quanto emerge

dal report di Risposte turismo - societa di

ricerca e consulenza nella macroindustria turistica - che analizza |' andamento del settore in Italia
attraverso i dati di traffico 2016 registrati dai porti croceristici italiani e le previsioni aggiornate per il
2017,

| numeri saranno presentati durante la settima edizione dell’ Italian cruise day, il forum annuale di
riferimento in Italia per il comparto croceristico che si svolgera il 6 ottobre prossimo a Palermo. Tra i
risultati ottenuti dai vari scali si segnala, in un contesto ampiamente caratterizzato dalla presenza di
segni meno, proprio I' ottima performance di Cagliari, atteso a fine anno per la prima volta nella top ten
dei porti croceristici nazionali. Ne! 2017 le previsioni per Cagliari, in nona posizione tra i porti italiani per
navi da crociera, dicono di 449 mila passeggeri movimentati {rispetto ai 258 mila nel 2016, con un
+74%), con 173 toccate nave (eranc state 108 nel 2016, per un +60%). Olbia invece davrebbe attestarsi
su 220 mila passeggeri movimentati nel 2017, con 110 toccate nave che, pur considerando il dato
aggregato con Porlo Torres, sarebbero dieci in meno rispetto al 2016. Si consuma cosl il sorpasso su
Olbia condotto nel corso di un decennio.
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- segue

Cagliari partiva da 63 mila passeggeri movimentati nel 2007, contro i quasi 102 mila di Oibia. Nel 2016
Cagliari ha fatto registrare 258 mila passeggeri, contro i 193.750 di Olbia.

Uno dei dati che differenzia i due scali sardi & certamente quello degli imbarchi/sbarchi. Tra i porti
croceristici italiani con piu di 30 mila passeggeri movimentati all' anno, Olbia fa registrare un desolante
zero. Mentre Cagliari attesia il suo vantaggio su Olbia anche in virtd di quasi 17 mila imbarchi-sbarchi
fatli registrare nel 2016. Un segnale inequivocabile del fallimento della strategia che doveva portare lo
scalo dell' Isola Bianca a diventare home port. Risale al giugno del 2014 lo sbarco a Qlbla di Aida Vita,
nave da crociera tedesca che inaugurd |I' esperimento di home port in citta. Il gigante del mare,
proveniente da Palma di Maicrca, approdo al porto isola Bianca per un imbarco record di crocieristi in
arrivo dalla Germania: 413 tedeschi a bordo per proseguire il toro tour nel Mediterranec, dopo essere
arrivatl in cittd in aereo. Il primo esperimento di home port, con connessione tra aeroporto e porto e '
atlivazione di inedile procedure di imbarco. La compagnia aveva organizzalo sotlobordo I' accoglienza
dei passeggeri, con appositi stand per il check-in, infopoint e attivita d' intrattenimento.

Da allora I' esperimento non € mai veramenie decollato. Cosi Olbia, insieme a Trapani e Amalfi, & I
unico tra i primi 22 porti per traffico croceristico in Italia ad aver fatto registrare nel 2016 uno zero nella
casella degli imbarchi-sbarchi, con I' aggravante che, a differenza delle altre due localita turistiche,
Olbia vanta uno degli aeroporti italiani con maggior traffico internazionale.
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